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สัญลักษณทั่วไป
ในคูมือแนะนำการใชงานแทรกเตอร จะมีการใชสัญลักษณทั่วไปตางๆ บนเครื่องมือและอุปกรณควบคุม สัญลักษณตางๆ จะแสดงพรอม 
กับตัวบอกความหมายของแตละสัญลักษณดังนี้

การควบคุมตำแหนง-ตำแหนงยก

การควบคุมตำแหนง-ตำแหนงลง

การควบคุมความเร็วการวางอุปกรณตอพวง 3 จุด

กระบอกไฮดรอลิก-ดึงกลับ

กระบอกไฮดรอลิก-ยืดออก

สัญญาณไฟฉุกเฉิน

ไฟหนา-ไฟต่ำ

ไฟหนา-ไฟสูง

อุปกรณสัญญาณเสียงเตือน

ระบบขับเคลื่อน 4 ลอ-ทำงาน

ระบบขับเคลื่อน 4 ลอ-ไมทำงาน

เร็ว

ชา

อานคูมือปฏิบัติงาน

แทรกเตอร-การขับเคลื่อนดานหนา
-มองจากดานบนของแทรกเตอร

แทรกเตอร-การขับเคลื่อนถอยหลัง
-มองจากดานบนของแทรกเตอร

การควบคุมความเร็วรอบเครื่องยนต

ขอควรระวังเพื่อความปลอดภัย

น้ำมันดีเซล

ระดับน้ำมันเชื้อเพลิง

ความเร็วรอบเครื่องยนต

มิเตอรชั่วโมงการทำงาน/ชั่วโมงการทำงานที่ใชไป

อุณหภูมิน้ำระบายความรอน

อุนดีเซล/หัวเผา (ชวยสตารทเมื่อใชในอุณหภูมิต่ำ)

ระบบเบรค

คลัตช

เบรกมือ

ทอไอดี/กรองอากาศหองเผาไหม

สภาพการชารจไฟของแบตเตอรี่

แรงดันน้ำมันเครื่อง

ไฟเลี้ยว

เครื่องยนตดับ

เครื่องยนตทำงาน

ชุดควบคุมมอเตอรสตารท

ชุดควบคุมพีทีโอ-ตำแหนงวาง

ชุดควบคุมพีทีโอ-ตำแหนงทำงาน (540 รอบ/นาที)

ชุดควบคุมพีทีโอ-ตำแหนงทำงาน (750 รอบ/นาที)

ล็อกกันฟรี 



ทานจะรูสึกภาคภูมิใจที่ไดเปนเจาของแทรกเตอรคูโบตา แทรกเตอรรุนนี้เปนผลิตภัณฑที่มีคุณภาพทั้งในดานการผลิต 

และดานวิศวกรรมของ "KUBOTA" วัสดุที่ใชทำชิ้นสวนตางๆมีคุณภาพสูงและทำการผลิตภายใตการควบคุม

คุณภาพอยางดีเยี่ยม ทานจะสามารถใชแทรกเตอรไดยืนยาวและคุมคา โปรดอานคูมือนี้อยางถี่ถวน เพื่อใหทาน 

สามารถใชแทรกเตอรไดอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด คูมือเลมนี้จะชวยใหทานมีความคุนเคยกับการทำงานของ 

แทรกเตอรพรอมใหคำแนะนำที่เปนประโยชนเกี่ยวกับการบำรุงรักษาแทรกเตอรไวดวย 

บริษทัคูโบตามีนโยบายที่จะนำความกาวหนาจากการศึกษาวิจัยมาใชประโยชนใหไดอยางรวดเร็วที่สุด 

การใชเทคนิคใหมๆ กับกระบวนการผลิตแทรกเตอรในทันที อาจสงผลใหขอมูลบางสวนในคูมือเลมนี้ไมไดรับ 

การปรับปรุงใหเหมาะสม ผูจัดจำหนายและตัวแทนของคูโบตาจะมีขอมูลที่ไดรับการปรับปรุงลาสุด 

โปรดขอคำปรึกษาจากผูจัดจำหนายและตัวแทนของคูโบตาใกลบานทาน

เครื่องหมาย “ขอควรระวังเพื่อความปลอดภัย” นี้ จะปรากฏอยูทั่วไปในคูมือเลมนี้และแผนสติ๊กเกอรที่ติดตาม 

ชิ้นสวนตางๆ ของแทรกเตอร เพื่อเตือนใหระมัดระวังการบาดเจ็บซึ่งอาจเกดิขึ้นได โปรดอานคำแนะนำ

เหลานี้โดยละเอียด ขอแนะนำใหอานคำแนะนำและขอบังคับดานความปลอดภัยในจุดตางๆ กอนเริ่มติดตั้งหรือ

นำแทรกเตอรไปใชงาน

แสดงถึง อันตรายที่สามารถเกิดขึ้นไดทันที 
ถาไมหลีกเลี่ยงอาจทำใหเกิดอันตรายตอชีวิตหรือบาดเจ็บสาหัสได

แสดงถึง อันตรายที่อาจเกิดขึ้นได 
ถาไมหลีกเลี่ยงอาจทำใหเกิดอันตรายตอชีวิตหรือบาดเจ็บสาหัสได

แสดงถึง อันตรายที่อาจเกิดขึ้นได 
ถาไมหลีกเลี่ยงอาจทำใหเกิดการบาดเจ็บเล็กนอยหรือบาดเจ็บรุนแรงได

แสดงถึง คำแนะนำที่ควรปฏิบัติตาม 
มิฉะนั้นจะทำใหเกิดความเสียหายตอผลิตภัณฑและอุปกรณ

แสดงถึง ขอมูลที่เปนประโยชน

บทนำ

ปลอดภัยไวกอน

อันตราย :

คำเตือน :

ขอควรระวัง :

ขอสำคัญ :

หมายเหตุ :
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การใชงานอยางปลอดภัย
การปฏิบัติงานดวยความระมัดระวงั เปนส่ิงท่ีปองกันตัวทานท่ีดี
ท่ีสุดจากอุบัติเหตุ
อานและทําความเขาใจคูมือดวยความระมดัระวัง กอนเร่ิมใชงาน
แทรกเตอร
ผูปฏิบัติงานทุกทาน ถึงแมจะมีประสบการณในการปฏบัิติงาน
มากเพียงใด ก็ควรท่ีจะศึกษาคูมือนี้กอนท่ีจะเร่ิมใชแทรกเตอร 
หรืออุปกรณตอพวงใดๆ ท่ีติดมากับตัวแทรกเตอร  เปนหนาท่ี
ของเจาของแทรกเตอรท่ีจะแนะนําวิธใีชงานท่ีปลอดภัยใหแก
ผูปฏิบัติงาน

1. ทําความรูจักอุปกรณและขอจํากัดของอุปกรณตางๆ อานและ
ทําความเขาใจคูมือท้ังหมดดวยความระมัดระวัง กอนเร่ิมใชงาน
แทรกเตอร

2. อานแผนสติ๊กเกอร ระวังอันตราย, ขอควรระวัง และ 
คําเตือนตางๆ ท่ีติดอยูบนแทรกเตอร

3. หามใชงานแทรกเตอรหรือติดตั้งอุปกรณตอพวง ในขณะมึนเมา 
งวงซึม ออนลา เนือ่งจากการกินยา

4. ตรวจเช็คบริเวณโดยรอบดวยความระมัดระวงั กอนท ี่จะเร่ิมใช
แทรกเตอรหรืออุปกรณตอพวงใดๆ ท่ีเช่ือมตออยูกับแทรกเตอร 
อยาใหมีบุคคลใดๆ อยูใกลแทรกเตอรขณะกําลังใชงาน

5. หากผูอ่ืนตองการใชแทรกเตอร ควรอธบิายผูนัน้ใหเขาใจถึง
วธิีการใชงานและใหศึกษาคูมือกอนเร่ิมปฏิบ ัติงาน

6. ไมสวมเคร่ืองแตงกายท่ีหลวม รุมราม ฉีกขาด หรือใหญเทอะทะ
เม่ือเขาใกลแทรกเตอร เนื่องจากอาจเขาไปเก่ียวช้ินสวนท่ีกําลัง
ขบัเคล่ือน และกอใหเกิดอุบัติเหตุได ควรสวมอุปกรณนิรภัย
เพิ่มเติม เชน หมวกแข็ง รองเทานริภัย อุปกรณปองกัน ตา และหู 
ถุงมือและอุปกรณอ่ืนๆ ตามความเหมาะสม

7. หามใหผูอ่ืนท่ีไมใชผูขับขึ้นบนแทรกเตอร  และผูขบัตองนัง่
อยูบนเบาะนั่งขณะปฏิบัติงานเสมอ

8. ตรวจเช็คเบรก คลัตช สลักเช่ือมตอ และช้ินสวนทางกลไกอ่ืนๆ
วามีการปรับท่ีไมเหมาะสมหรือมีการสึกหรอหรือไม เปล่ียน
ช้ินสวนท่ีสึกหรอหรือเสียหายโดยทันที ตรวจเช็คความแนน
ของนอตและโบลตเปนประจํา (สําหรับขอมูลเพิ่มเต ิม ดูท่ีสวน 
“การบํารุงรักษาแทรกเตอร”)

9. รักษาความสะอาดแทรกเตอรอยางสมํ่าเสมอ เนือ่งจากฝุนผง 
และคราบน้ํามัน จาระบี อาจชวยใหไฟลุกติด และทําใหเกิด
อันตรายได

10. ใชอุปกรณตอพวงท่ีมีลักษณะตรงตามรายการในห ัวขอ  
“ขอจํากัดการเลือกใชอุปกรณตอพวง” เทานัน้ หรืออุปกรณ
ตอพวงย่ีหอ “ตราชาง” ท่ีไดรับการรับรองจากสยามคูโบตา

11. การถวงน้ําหนกัดานหนา หรือหลังใหเหมาะสมเพื่อปองกัน
การพลิกคว่ํา ปฏิบัติตามวิธีการใชงานอยางปลอดภัยท่ีแสดงไว
ในคูมือนี้

12. ชวงลอท่ีแคบจะทําใหมีความเส่ียงในการพลิกคว่ํามากขึ้น 
เพื่อใหเกิดความมั่นคงสูงสุด ปรับลอใหมีความกวางชวงลอ
กวางท่ีสุดสําหรับการใชงานของคุณ (ดูท่ีหัวขอ “ยาง, ลอ
และการถวงลอ”)

13. หามปรับปรุง ดัดแปลง แทรกเตอร โดยไมไดรับอน ุญาต ซ่ึงอาจ
สงผลตอฟงกช่ันของแทรกเตอร และอาจทําใหเกิดอันตรายข้ึนได

C CAB, ROPS
1. KUBOTA แนะนําใหใช CAB หรือโครงสรางปองกัน

การพลิกคว่ํา (ROPS) และคาดเข็มขัดนิรภัยในเกือบจะท ุก
การใชงาน การใชงานท้ังสองสวนรวมกันนี้จะลดความเส่ียง
ของการบาดเจ็บท่ีรุนแรงหรือการเสียชีวิตหากแทรกเตอรเกิด
การพลิกคว่ํา ตรวจสอบระยะหางเหนือศีรษะซ่ึงอาจเปน
อุปสรรคกับ CAB หรือ ROPS

2. หาก CAB หรือ ROPS หลุดหลวมหรือถูกถอดออกดวย
เหตุผลใดๆ ตรวจสอบใหแนใจวาช้ินสวนท้ังหมดไดรับ
การติดตั้งใหมอยางถูกตองกอนใชงานแทรกเตอร

3. หามดัดแปลงหรือซอมแซมช้ินสวนโครงสรางใดๆ ของ CAB 
หรือ ROPS เนือ่งจากการเช่ือม, การงอ, การเจาะ, การขัดและ
การตัดอาจทําใหโครงสรางออนตัว

4. โครงสราง CAB หรือ ROPS ท่ีเสียหายจะตองไดรับการเปล่ียน 
หามซอมแซมหรือแกไข

1. กอนเริ่มใชงานแทรกเตอร

(1) ลอหลัง (A) ความกวางชวงลอ
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5. หากช้ินสวนโครงสรางของ CAB หรือ ROPS เกิดความเสียหาย 
ใหเปล่ียนโครงสรางใหมท้ังหมดท่ีตัวแทนจําหน าย คูโบตา 
ใกลบานทาน

6. ใหคาดเข็มขัดนริภัยอยูเสมอหากแทรกเตอรมี CAB หรือ ROPS
หามคาดเข็มขัดนริภัยหาก ROPS แบบพับเก็บไดถูกพับลง
อยูหรือไมมี ROPS ตรวจสอบเข็มขัดนิรภัยอยูเปนประจําและ
เปล่ียนใหมหากชํารุดหรือเสียหาย

ความปลอดภัยของผูขับตองมากอน ใชงานอยางปลอดภัย 
โดยเฉพาะอันตรายจากการพลิกคว่ํา รวมถึงการทําความเขาใจ
อุปกรณและสภาพแวดลอมในเวลาใชงาน การใชงานอยางปลอดภัย 
โดยเฉพาะอันตรายจากการพลิกคว่ํา เก่ียวของถึงการทําความเขาใจ
อุปกรณตอพวงและสภาพแวดลอมในเวลาใชงาน ผูขับตองมี
ความรับผิดชอบในการคํานงึถึงอุปกรณและสภาพแวดลอมเพ่ือ
การใชงานอยางปลอดภัย

C การสตารทเคร่ืองยนต
1. อยาสตารทเคร่ืองยนต หรือใชคันควบคุม ขณะอย ูนอกเบาะนั่ง 

ปรับเบาะตามคําแนะนําในหัวขอการใชงานแทรกเตอร  
หามสตารทเคร่ืองยนตขณะยืนอยูบนพื้น

2. กอนสตารทเคร่ืองตรวจเช็คกอนวาคันโยกตางๆ (รวมไปถึงคัน
ควบคมุเสริมทุกชนิด) อยูในตําแหนงวาง และล็อกเบรกมือไว 
สําหรับคลัตชและเพลาพีทีโอ (PTO) ตองถูกปลดจากตําแหนง
การสงกําลังเปนตําแหนงวางหรือ “ปด”

3. หามสตารทเคร่ืองยนตดวยวิธีตอตรง หรือตอสายไฟโดยไมผาน 
สวิตชกุญแจ เพราะแทรกเตอรอาจอยูในตําแหนงเข าเกียร 
และอาจเคล่ือนท่ีไปได หากทําการสตารทโดยไมผานวงจรปกติ 

4. หามเดินเคร่ืองยนต หรือ เดินเบาเคร่ืองยนต ในท่ีท่ีอากาศ
ไมถายเท เนื่องจากเคร่ืองยนตปลอยกาซคารบอนมอนอกไซด
ซ่ึงเปนกาซ ไมมีสี ไมมีกล่ิน และทําใหถึงแก ความตายได

C การทํางาน
1. ลากเฉพาะอุปกรณตอพวงเทานั้น หามใชเส้ือเพลาหรือจุดอ่ืนๆ 

นอกเหนอืจากอุปกรณพวง เพราะอาจทําใหเกิดการบาดเจ็บ
อยางรุนแรง และอาจถึงแกความตายเนื่องจากแทรกเตอรคว่ํา

2. ในการลากอุปกรณตอพวงระบบพีทีโอ ใหตั้งอุปกรณตอพวง
ไปท่ีตําแหนงสําหรับลากจูง

3. ตอภาระบรรทุกท่ีจะดึงหรือพวงเขากับอุปกรณตอพวงเทานั้น 
4. ตรวจเช็คสภาพฝาครอบปองกันอยูเสมอ หากเสียหาย หรือชํารุด

ใหทําการเปล่ียนใหม
5. อยาออกแทรกเตอรทันที ลดความเร็วขณะเล้ียว ขับบนถนนท่ี

ขรุขระ หรือกอนหยุดแทรกเตอร เพื่อปองกันการพลิกคว่ํา 
6. หามเล้ียวแทรกเตอรในขณะเหยียบล็อกกันฟรี เพราะอาจทําให

เสียหลักพลิกคว่ํา และอาจทําใหช้ินสวนเสียหาย
7. หามเดินเคร่ืองบริเวณรอง, หลุม, เนินหรือบนพื้นผิวท่ีอาจถลม

เนือ่งจากน้ําหนกัของแทรกเตอร จะทําใหความเส่ียงใน
การพลิกคว่ําสูงขึ้นหากเปนพื้นท่ีรวนซุยหรือเปยกแฉะ สําหรับ
พื้นท่ีท่ีหญาขึ้นสูง อาจบดบังส่ิงกีดขวางเหล านี ้ฉะนั้นควร
สํารวจใหดีกอนเร่ิมปฏิบัติงาน

8. มองจุดท่ีจะขับเคล่ือนไปอยูตลอดเวลา ขณะขับเคล่ือนให
ระมัดระวังส่ิงกีดขวางอยูเสมอ ระวังจุดปลายคันนา บริเวณใกล
ตนไม และส่ิงกีดขวางอื่นๆ

9. เม่ือทํางานเปนกลุมควรบอกใหผูอ่ืนรูเสมอว าทานจะทําอะไร 
กอนท่ีจะเร่ิมลงมือทํา

10. หามขึ้นหรือลงจากแทรกเตอรขณะกําลังเคล่ือนท ี่
11. อยาใชคนัเกียรหรือคนัควบคุม ขณะอยูนอกเบาะนั่ง
12. หามยืนระหวางแทรกเตอรกับอุปกรณตอพวงหรือพาหนะท่ีพวง

ไว ยกเวนไดทําการล็อกเบรกไวแลว

(1) ROPS
(2) เข็มขัดนิรภัย

2. การใชงานแทรกเตอร

(1) ระบบพวงสูง
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C ความปลอดภัยสําหรับเด็ก
อุบัติเหตุอาจเกิดขึ้นไดถาผูปฏิบัติงานไมทันระวังเด็ก เนื่องจากเด็ก
มักจะสนใจพวกเคร่ืองจักรและงานท่ีเคร่ืองจักรทํา
1. ไมควรปลอยใหเด็กอยูลําพัง หางไกลจากสายตา
2. นําเด็กออกจากพื้นท่ีปฏิบัติงาน และใหอยูในความดูแลของ

ผูรับผดิชอบ
3. ควรระมัดระวัง เม่ือเห็นเด็กเขามาในพ้ืนท่ีปฏ ิบัติงานให

ดบัเคร่ือง
4. หามใหเด็กโดยสารไปกับแทรกเตอรดวย เนื่องจากไมมี

ตําแหนงท่ีปลอดภัยใหเด็กนั่งไปดวย เด็กอาจหล นและถูกทับ
หรือกีดขวางการบังคับรถได

5. หามใหเด็กเดินเคร่ืองแมวาจะอยูในการดูแลของผูใหญ
6. หามใหเด็กขึน้ไปเลนบนแทรกเตอร หรืออุปกรณตอพวง
7. ควรใชความระมัดระวังเปนพิเศษเม่ือทําการถอยหลัง ควรดูให

แนใจกอน แลวคอยเคล่ือนท่ี

C การปฏิบัติงานบนพ้ืนท่ีลาดเอียง
พื้นท่ีลาดเอียงเปนส่ิงสําคัญท่ีตองระมัดระว ังเปนพิเศษ เนื่องจากอาจ
ทําใหรถเสียการควบคุมและอาจพลิกคว่ํา ทําใหไดร ับบาดเจ็บ และ
เสียชีวิตได ใชความระมัดระวงัเปนพิเศษในบริเวณพื้นท่ีลาดเอียง
1. กรณีท่ีชันมากควรหาวสัดุมารองพื้น หากไมสามารถทําไดให

หลีกเล่ียงบริเวณนั้นเพื่อความปลอดภัย หลีกเล่ียงการทํางาน
บนพ้ืนท่ีชันมาก

2. ควรหลีกใหพนจากรอง, หลม หรือพื้นท่ีชันมาก เนื่องจาก
แทรกเตอรอาจพลิกคว่ําได หลีกเล่ียงสถานการณด ังกลาวนี ้
อีกท้ังระมัดระวังมากย่ิงขึ้นสําหรับรุนขับเคล่ือน 4 ลอ เพราะมี
แรงขับเคล่ือนสูง ซ่ึงอาจทําใหผูขับเขาใจผิดคิดวาสามารถ
ปนขึ้นท่ีสูงชันไดดี

3. ควรเคล่ือนท่ีอยางชาๆ หามเปล่ียนความเร็ว ท ิศทางหรือใชเบรก
อยางกะทันหันและเล้ียวอยางฉับพลัน

4. ไมควรปลอยคลัตชหรือเปล่ียนเกียร ขณะขึ้นหร ือลงท่ีชัน 
การปลอยคลัตชหรือเกียร จะทําใหรถเสียการควบคุมได

5. ควรระมัดระวังเปนพิเศษตอน้ําหนกัและตําแหนงของอุปกรณ
ตอพวง และภาระท่ีจะสงผลตอความเสถียรของแทรกเตอร

6. เพื่อใหมีความม่ันคงมากขึน้บนทางลาดชัน ตั้งช วงลอใหกวาง
มากท่ีสุดเชนท่ีแสดงไวในหัวขอ “ยาง, ลอและการถวงลอ”
ปฏิบัติตามคําแนะนําสําหรับการถวงลอท่ีเหมาะสม

C การขับแทรกเตอรบนถนน 
1. ขณะขบัแทรกเตอรบนถนน ใหล็อกคันเหยียบเบรกท้ัง 2 ขาง

เขาดวยกัน การเบรกท่ีไมเสมอกันในขณะขบัแทรกเตอร
บนถนนอาจทําใหแทรกเตอรพลิกคว่ําได

2. ตรวจเช็คการติดตั้งลอหนา ลักษณะการเบรกมีความตางกัน
ระหวางรถขับเคล่ือน แบบ 2 ลอ กับ แบบขับเคล่ือน 4 ลอ 
ฉะนั้นควรรู และใชอยางระมัดระวัง

3. ลดความเร็วกอนเขาโคง การเขาโคงดวยความเร ็วสูงอาจเกิด
การพลิกคว่ําได

4. ปฏิบัติตามกฎจราจรและกฎความปลอดภัยตางๆ
5. เปดไฟหนา หร่ีไฟลงเมื่อเจอยานพาหนะคันอ่ืน
6. ขบัขี่ดวยความเร็วท่ีตนเองสามารถควบคมุไดเสมอ
7. หามใชล็อกกันฟรี ขณะขับบนถนน เพราะอาจทําใหแทรกเตอร

เสียการควบคมุ
8. หลีกเล่ียงการเล้ียวอยางฉับพลัน ซ่ึงเปนเหตุใหสูญเสีย

การทรงตัวได โดยเฉพาะการขบัขี่บนทองถนน 
9. ให ROPS อยูในตําแหนง “UP” และคาดเข็มขัดนริภัยเม่ือขับ

แทรกเตอรบนถนนไมเชนนั้น คุณอาจไดรับอันตรายในขณะท่ี
แทรกเตอรเกิดการพลิกคว่ํา

10. อยายก หรือวางอุปกรณตอพวง ในขณะแทรกเตอรว ิ่งบนถนน 
ใหล็อกอุปกรณตอพวง 3 จุด ไวท่ีตําแหนงยก

(1) คันเหยียบเบรก (ซาย)
(2) คันเหยียบเบรก (ขวา)
(3) ตัวล็อกคันเหยียบเบรก

(A) ขณะขับบนถนน
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11. ใหปรับคันโยกควบคุมความเร็วการวางอุปกรณไปท ี่ตําแหนง 
“ล็อก” เพื่อยกอุปกรณตอพวงคางไว 

1. ใหหยุดการทํางานระบบพีทีโอ วางอุปกรณตอพวงต างๆ 
ลงท้ังหมด เล่ือนคันบังคับท้ังหมดใหอยูในตําแหนงวาง 
ล็อกเบรกมือ ดับเคร่ืองยนต ดึงสวติชกุญแจออก และล็อกประตู 
(ถาจําเปน)

2. ตรวจเช็คใหแนใจวาแทรกเตอรจอดสนิท กอนลงจากรถ
3. ไมควรจอดแทรกเตอรบนทางชัน ควรจอดบนพื้นท่ีมี

ความแขง็แรง และไดระดับ หากจําเปนควรหาอุปกรณ มายันลอ
การไมปฏิบัติตามคําเตือนนี้อาจทําใหแทรกเตอรเคล่ือนท่ีและ
อาจทําใหเกิดการบาดเจ็บหรือเสียชีวิตได

1. หยุดรอจนกวาช้ินสวนท่ีหมุนอยูจะหยุดสนิท แล วจงึลงจาก
แทรกเตอร รวมท้ังตอหรือปลดอุปกรณออก ปรับแต งตางๆ 
ทําความสะอาด หรือทําการดแูลรักษาอุปกรณสวนขบัเคล่ือน
ทุกสวนของพีทีโอดวย

2. ควรมีปลอกสวมเพลาพีทีโออยูเสมอขณะไมใชงาน 

3. กอนติดตั้งหรือใชงานอุปกรณท่ีใชงานรวมกับอุปกรณสวนขับ
เคล่ือนพีทีโอ ควรศึกษาคูมือ และอานสติ๊กเกอรความปลอดภัย
ท่ีมาพรอมกับอุปกรณกอนเพื่อปองกันอุปกรณท่ีขับเคล่ือนสวน
พีทีโอจากการใชงานท่ีไมเหมาะสมหรือไมปลอดภ ัย ใหเลือก
ความเร็วท่ีต่ํากวา (540 รอบตอนาที) ยกเวนถาความเร็วท่ีสูงกวา
ไดถูกแนะนําวาปลอดภัยโดยผูผลิตอุปกรณ

4. ขณะท่ีใชอุปกรณสวนขับเคล่ือนพีทีโอทํางานสูบน้ํา ควรล็อก
เบรก และหาวัสดมุายันท้ังบริเวณดานหนา - หลัง ของลอหลัง 
และอยูใหหางจากช้ินสวนท่ีกําลังหมุนอยู ไม ควรเหยียบบน
สวนท่ีกําลังหมุนอยู

1. ใหใชชุดพวงอุปกรณ 3 จุด กับอุปกรณท่ีออกแบบมาสําหรับ
ชุดพวงอุปกรณ 3 จุดเทานั้น

2. เม่ือใชชุดพวงอุปกรณ 3 จุดเขากับอุปกรณตอพวง ควรจะทํา
การถวงดุลน้ําหนักท่ีดานหนาของแทรกเตอรใหเหมาะสม

(1) คันโยกควบคุมความเร็วการวางอุปกรณตอพวง 3 จ ุด (A) “เร็ว”
(B) “ชา”
(C) “ล็อก”

3. การจอดแทรกเตอร

4. การใชเพลาพีทีโอ

(1) ปลอกสวมเพลาพีทีโอ

5. การใชชุดพวงอุปกรณ 3 จุด
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กอนทําการตรวจซอมแทรกเตอร ควรจอดแทรกเตอรบนพื้นท่ี
แข็งแรงเรียบและไดระดับ ดึงเบรกมือลดระดับอุปกรณตอพวง
ท้ังหมดลงพื้น เขาเกียรวาง ผลักคันเกียรพีทีโอ ใหอยูในตําแหนงวาง
ดับเคร่ืองและดึงกุญแจออก
1. รอใหเคร่ืองยนตเย็นตัวลงกอนทํางาน เม่ือตองทํางานใกล

เคร่ืองยนต หมอน้ํา หมอพักไอเสีย หรืออุปกรณอื่นๆ ท่ีเกิด
ความรอน

2. อยาเปดฝาหมอน้ําในขณะท่ีน้ําระบายความรอนยังรอนอยู 
เม่ือน้ําเย็นลง ใหหมุนฝาครอบออกชาๆ และหยุดพ ักไวสักครู 
เพื่อระบายแรงดันท่ีมากเกินออกมากอน จากนั้นจ ึงคอยหมุน
ฝาออกจนสุด ถาแทรกเตอรมีถังบรรจุน้ําระบายความรอน
สํารองใหเติมน้ําระบายความรอน หรือน้ําท่ีถังไม ควรเติมท่ี
หมอน้ําโดยตรง (ดูท่ี “การเช็คระดับน้ําระบายความรอน” 
ใน “หัวขอการตรวจเช็คประจําวัน” ท่ี “การบํารุงร ักษาตาม
ช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร”)

3. ดบัเคร่ืองกอนเติมน้ํามัน เพื่อปองกันการหก หรือลนทะลัก
4. หามสูบบุหร่ี หรือทําใหเกิดประกายไฟบริเวณแบตเตอร่ี และ

ขณะเติมน้ํามัน โดยเฉพาะขณะทําการชารตแบตเตอร่ีจะทําให
เกิดกาซออกซิเจน และไฮโดรเจนซ่ึงสามารถเกิดการระเบิด
ขึน้ได

5. กอนการสตารทเคร่ืองยนตโดยใชแบตเตอร่ีตอพ วงท่ีแบตหมด 
ควรอานและปฏิบัติตามขอแนะนํา (ดูท่ี “การสตารทโดยใช
แบตเตอร่ีพวง” ในหัวขอ “การใชงานเคร่ืองยนต ”)

6. ควรเตรียมชุดปฐมพยาบาลและถังดับเพลิงไวใหพร อมเสมอ
7. ปลดสายดินของแบตเตอร่ีออก กอนท่ีจะลงมือทํางานกับ

อุปกรณไฟฟา
8. หามใชงานแบตเตอร่ีหรือวาชารตแบตเตอร่ีชนดิเติมได 

หากระดับน้ํากล่ันภายในต่ํากวาเสนระดับลาง เน ื่องจากอาจเกิด
ระเบิดได ควรตรวจและเติมน้ํากล่ันใหอยูระหวางเสนระดบั
บนกับเสนระดับลางอยูเสมอ ฉะนัน้ควรหม่ันตรวจเช็คระดบั
ของเหลวอยางสมํ่าเสมอและเติมน้ํากล่ัน เพื่อใหระดับของเหลว
อยูระหวาง ขีดบน และขีดลาง

9. เพื่อปองกันประกายไฟจากการลัดวงจรควรปลดสายด ิน (ขัว้ลบ) 
ออกเปนลําดับแรก และเมื่อเสร็จการเปล่ียน หรือซอม ก็ใหตอ
สายดิน (ขัว้ลบ) เขาเปนลําดับสุดทาย

10. ไมควรประกอบยางเอง การติดตั้งนี้ควรทําโดยชางผูเช่ียวชาญ
และใชอุปกรณท่ีเหมาะสม

11. รักษาระดับแรงดันใหเหมาะสม อยาเติมลมยางเกินระดับท่ี
กําหนดท่ีแสดงไวในคูมือ

12. ขณะทําการเปล่ียนยาง หรือปรับความกวางชวงลอแทรกเตอร
ตองจอดแทรกเตอรในท่ีปลอดภัย

13. ตองขันโบลต และนอตยึดลอ ดวยคาท่ีกําหนด
14. อยาทํางานใตอุปกรณไฮดรอลิกท่ีใชในการรับน้ําหนัก

แทรกเตอรเพียงอยางเดยีว เพราะระบบไฮดรอลิคอาจเกิดการร่ัว
อยางกะทันหัน หรือเล่ือนลงโดยอุบัติเหตุ ซ่ึงเปนผลใหรถ
อาจตกมาทับไดรับบาดเจ็บได หากจําเปนตองเขาไปซอมแซม 
หรือปรับตั้ง ควรหาอุปกรณมาชวยค้ํายัน เชน แม แรง

6. การตรวจซอมแทรกเตอร

(1) แบตเตอร่ี
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15. น้ํามันไฮดรอลิกท่ีร่ัวออกดวยแรงดันสูงสามารถทําใหเกิด
บาดแผล และแทรกซึมไปในผิวหนงัจนเกิดอันตรายรายแรงได 
ใหระบายแรงดนักอนทําการถอดทอน้ํามันไฮดรอลิก และกอน
ทําการจายแรงดันเขาระบบไฮดรอลิก ใหมั่นใจวาขอตอท่ี
ประกอบแนนและไมเกิดความเสียหายใดๆ เกิดขึ้นท ี่ทอ 
ทอน้ํามันและสายยางตางๆ ท้ังหมด

16. ของเหลวท่ีพุงออกมาจากรูอาจมองไมเห็นดวยตา หามใชมือลูบ
หารูร่ัว ใหใชกระดาษแข็งแบบหนาหรือแผนไมในการตรวจเช็ค 
และใสแวนตาหรืออุปกรณปองกันตา และควรรีบไปพบแพทย
ทันที หากถูกของเหลวพุงใสอาจทําใหเนื้อตาย หรือเกิดอาการ
แพอยางรุนแรง 

(1) กระดาษแข็งแบบหนา
(2) ทอไฮดรอลิก
(3) แวนขยายแผน
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B สติ๊กเกอร (อันตราย คําเตือน และขอควรระวัง)

(4) หมายเลขชิ้นสวน TC422-4965-2 

(3) หมายเลขชิ้นสวน TC752-4933-1  

1AGBAABAP097A

(1) หมายเลขชิ้นสวน TC402-4956-1 (2) หมายเลขชิ้นสวน TC750-4958-1 

1AGBAAAAP069A

เฉพาะน้ำมัน
เชื้อเพลิง(ดีเซล)

อยาใหมี
ประกายไฟเขาใกล

อยาสัมผัสถูกสวนที่รอน เชน
หมอน้ำหรืออื่นๆ
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1AGBAABAP098A

(2) หมายเลขชิ้นสวน TC832-4749-1  

(4) หมายเลขชิ้นสวน TC832-4995-1  (1) หมายเลขชิ้นสวน TC832-3492-1  

(3) หมายเลขชิ้นสวน TC832-4994-1  

(5) หมายเลขชิ้นสวน TC832-6411-1 
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1AGBAABAP106A

1AGAPBPAP0710

(1) หมายเลขชิ้นสวน TC432-3013-1 

 

(2) หมายเลขชิ้นสวน TC402-4958-1  
(ทั้งสองดาน)
อยาอยูใกลใบพัดลมเครื่องยนต
และสายพานพัดลม



การใชงานอยางปลอดภัย-10

การดูแลรักษาแผนสติ๊กเกอร (“อันตราย”, “คําเตือน” และ “ขอควรระวัง”) ตางๆ
1. ดแูลรักษาแผนสติ๊กเกอรท่ีติดบนแทรกเตอรใหสะอาด เห็นขอความชัดเจน และไมถูกบดบังอยูเสมอ
2. ทําความสะอาดแผนสติ๊กเกอรดวยน้ําสบู และเช็ดใหแหงดวยผาสะอาด
3. เปล่ียนแผนสติ๊กเกอรใหมแทนของเดิมท่ีชํารุด โดยซ้ือจากผูแทนจําหนายแทรกเตอรคูโบตา
4. เม่ือทําการเปล่ียนแผนสติ๊กเกอร ตองแนใจวาเปนชนิดเดียวกันและใหติดลงแทนท่ีในตําแหนงเดิม
5. กอนทําการติดสติ๊กเกอรแผนใหม ควรทําความสะอาดพ้ืนผิวท่ีจะติดกอนและติดโดยไลฟองอากาศออกใหหมด

(1) หมายเลขชิ้นสวน TC832-4968-1  

1AGBAABAP099A

(2) หมายเลขชิ้นสวน TC752-9856-1 



1การบริการแทรกเตอร

การบริการแทรกเตอร
ผูแทนจําหนายมีความใสใจในแทรกเตอรคันใหมของทาน และ
อยากใหทานไดรับประโยชนสูงสุด หลังจากอานค ูมือจบทานจะพบ
วาสามารถบํารุงรักษาแทรกเตอรเบ้ืองตนได
อยางไรก็ตามกรณีท่ีทานตองการอะไหล หรือ การตรวจสภาพท่ี
สําคัญ ทานควรติดตอผูแทนจําหนาย คูโบตา
สําหรับการใชบริการทานควรติดตอศูนยท่ีทานซ้ือมา หรือศูนย
บริการใกลบาน
พรอมท้ังจดรหัสของเคร่ืองยนต และตัวแทรกเตอร ใหกับ
ทางศูนยดวย
โดยจดรายละเอียดลงในตารางดานลาง

C การรับประกัน
แทรกเตอรนี้อยูภายใตการรับประกันของ KUBOTA Limited 
Express Warranty ซ่ึงอาจไดรับสําเนาจากตัวแทนจําหนาย 
จะไมรับประกัน ถาไมไดใชแทรกเตอรตามคําแนะนําท่ีใหไว
ในคูมือปฎิบัติงาน แมอยูในระยะเวลาการรับประกัน

C การทําลายแทรกเตอรและวิธีการ
กอนทําใหแทรกเตอรไมอยูในสภาพท่ีใชงานได ใหปฏิบัติตามกฎ
และระเบียบขอบังคับตางๆ ของประเทศหรืออาณาเขตท่ีจะทําลาย
อยางถูกตอง หากมีขอสงสัย ใหปรึกษากับทางตัวแทนจําหนาย
คูโบตาใกลบานทาน

ชนิด รหัส

แทรกเตอร

CAB / ROPS

เคร่ืองยนต

วันท่ีซ้ือ

ช่ือผูแทนจําหนาย

(สําหรับผูแทนจําหนาย)

(1) หมายเลขแทรกเตอร

(1) หมายเลขเคร่ืองยนต

(1) แผนปายบอกรุน ROPS (หมายเลข ROPS)
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ขอมูลจําเพาะ
ขอมูลจําเพาะแทรกเตอรคูโบตา

รุน
MU5501

ระบบขับเคลื่อนส่ีลอ

กําลังขับเพลาพีทีโอ* กิโลวัตต (แรงมา) 35 (47)

เคร่ืองยนต

ย่ีหอ สยามคูโบตาคอรปอเรชั่น

รุน V2403-M-DI-TE

ชนิด
ไดเรคอินเจคชั่น มีเคร่ืองยนตดีเซล 4 จังหวะ ระบายความรอนดวยน้ํา 

เทอรโบชารจเจอร

จํานวนสูบ 4

กระบอกสูบและระยะชัก มม. 87 / 102.4

ปริมาตรกระบอกสูบ ลิตร 2.434

กําลังเคร่ืองยนตรวม* กิโลวัตต (แรงมา) 41.1 (55.1)

กําลังเคร่ืองยนตสุทธิ* กิโลวัตต (แรงมา) 39.4 (52.8)

รอบพิกัด รอบ/นาที 2300

แรงบิดสูงสุด นิวตัน-เมตร 213.8

แบตเตอร่ี
80D26R, 12V 55Ah อัตรา 5 ชม.,

RC : 130 นาที, SAE CCA(-18 ) : 630 A

น้ํามันเชื้อเพลิง น้ํามันดีเซลเบอร 2-D

ความจุ

ถังน้ํามันเชื้อเพลิง ลิตร 65

อางเคร่ืองยนต(แบบมีตัวกรอง) ลิตร 7.6

ถังน้ําระบายความรอน ลิตร 9

หองเกียร ลิตร 41

ขนาด

ความยาวรวม (ไมรวม 3p) มม. 3250

ความกวางรวม (ความกวางชวงลอตํ่าสุด) มม. 1950

ความสูงรวม (ถึงยอด ROPS) มม. 2530

ระยะฐานลอ มม. 2050

ความสูงใตทองตํ่าสุด มม. 415

ชวงลอ
ลอหนา มม. 1445, 1475, 1560, 1590, 1645, 1675, 1755, 1785

ลอหลัง มม. 1520, 1630, 1710, 1820

น้ําหนัก (ไมรวมบัลลาสต) กก. 2430

ระบบการขับข่ี

ยาง
ลอหนา 9.50 - 24

ลอหลัง 16.9 - 28

คลัตช ชนิดแหง

พวงมาลัย พวงมาลัยเพาเวอรไฮโดรสแตติก

ชุดเกียร ชุดเกียร, เดินหนา8 และ ถอยหลัง 4

เบรก เชิงกล, ดิสกเบรกแบบเปยก

รัศมีการเลี้ยวตํ่าสุด (ใชเบรกชวย) ม. 3.00
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หมายเหตุ: *ประมาณจากทางผูผลิต        บริษัทขอสงวนสิทธิ์ในการเปล่ียนแปลงคากําหนดตางๆ โดยไมตองแจงใหทราบลวงหนา

ความเร็วในการเดินทาง

บริษัทฯ ขอสงวนสิทธิ์ในการเปล่ียนแปลงคากําหนดตางๆ โดยไมตองแจงใหทราบลวงหนา

ระบบ
ไฮดรอลิก

ระบบควบคุมไฮดรอลิก การควบคุมแบบปรับตําแหนงและการควบคุมแบบอัตโนมัติ

ความจุปม  ลิตร/นาที 30.5

ชุดพวงอุปกรณ 3 จุด ประเภท 2

แรงยก
สูงสุด

ณ จุดยก กก. 1800

24 นิ้ว (610 มม.) จากจุดยก กก. 1550

แรงดันระบบ
เมกะปาสคาล

(กก.แรง / ตร.ซม. )
19.0 (193)

ชุดเพลาพีทีโอ
เพลา PTO หลัง 6 รองฟน

เพลาพีทีโอ /ความเร็วรอบเครื่องยนต รอบ/นาที 540/2258, 750/2196

(ท่ีอัตรารอบสูงสุดของเคร่ืองยนต)
รุน MU5501

คันเกียรชา-เร็ว คันเกียรหลัก กม./ชม.

ชา

1  3.0

2  4.4

3  6.1

4  8.6

เร็ว

1 10.8

2 15.8

3 22.0

4 30.9 (สูงสุด 34.2)

ถอยหลัง

1  4.5

2  6.5

3  9.1

4 12.7

รุน
MU5501

ระบบขับเคลื่อนส่ีลอ
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ขอจํากัดการเลือกใชอุปกรณตอพวง
แทรกเตอรของคูโบตา ไดผานการทดสอบสมรรถนะกับอุปกรณตอพวงท่ีขาย หรือผานการรับรองโดยบร ิษัทฯ ดังนัน้การใชอุปกรณตอพวง
ท่ีไมไดมาตรฐานหรือเกินกวาขอจํากัดท่ีกําหนดไวหรือการใชงานไมถูกตอง จะทําใหแทรกเตอรชํารุดหรือทํางานผิดพลาดได [ซ่ึงกรณีนีจ้ะ
ไมอยูในเง่ือนไขการรับประกันคุณภาพของบริษัทฯ]

A ขนาดของอุปกรณตอพวงขึ้นอยูกับสภาพดินท่ีแทรกเตอรทํางาน

ความกวางชวงลอ (คามากท่ีสุด) ขณะใชยางลอแบบใชในนา ความสามารถสูงสุดในการยก
ท่ีปลายแขนพวงตัวลาง W 0ลอหนา ลอหลัง

1785 มม. 1820 มม. 1800 กก.

น้ําหนักจริง

น้ําหนักอุปกรณตอพวง W1 และ/หรือขนาด ภาระน้ําหนักสูงสุดท่ีคานลาก W 2 น้ําหนักบรรทุกสูงสุด W 3 

ตามรายการตอไปนี้
(ดูในหนาถัดไป)

1000 กก. 5000 กก.

ความสามารถสูงสุดในการยกแบบไฮดรอลิกท่ีปลายแขนพวงตัวลาง .............W 0
น้ําหนักอุปกรณตอพวง ..........................น้ําหนักของอุปกรณตอพวงท่ีสามารถตอท่ีปลายแขนพวงตัวลาง: W 1
ภาระน้ําหนกัสูงสุดท่ีคานลาก ................W 2
น้ําหนักบรรทุก.......................................น้ําหนักบรรทุกสูงสุด ขณะลากรถพวง (ไมรวมน้ําหน ักรถพวง) : W 3
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A ขนาดของอุปกรณตอพวงขึ้นอยูกับสภาพดินท่ีแทรกเตอรทํางาน

ลําดับ อุปกรณตอพวง หมายเหตุ MU5501

1 รถพวง น้ําหนักบรรทุกสูงสุด กก. 5000

ภาระน้ําหนกัสูงสุดท่ีคานลาก กก. 1000

2 จอบหมุน
ความกวางในการไถพรวนสูงสุด มม. 2140

น้ําหนักสูงสุด กก. 450

3 จานพรวน
ขนาดสูงสุด 610 มม. x 7

น้ําหนักสูงสุด กก. 500

4 ผานไถบุกเบิก
ขนาดสูงสุด 660 มม. x 3

น้ําหนักสูงสุด กก. 505

5 ไถระเบิดดินดาน
จํานวนของเดือยในการไถ 2

ความลึกในการไถ มม. 400

6 ใบมีดดันดินหนา
ความกวางสูงสุดของใบมีด มม. 2040
ความสูงสูงสุดของใบมีด มม. 540

น้ําหนักสูงสุด กก. 560



6 แผงหนาปดและการควบคุม

แผงหนาปดและการควบคุม
B แผงหนาปด, สวิตช และชุดควบคุมดวยมือ

สารบัญภาพประกอบ
(1) ไฟเตือนไฟสูง ....................................................... 15
(2) สัญญาณไฟแบตเตอร่ี............................................ 20
(3) ไฟเตือนแรงดันน้ํามันตํ่า ....................................... 20
(4) เกจวัดระดับน้ํามันเชื้อเพลิง .................................. 21
(5) ปุมแตร .................................................................. 16
(6) สวิตชสัญญาณไฟเล้ียว.......................................... 16
(7) สวิตชสัญญาณไฟหนา .......................................... 15
(8) สวิตชไฟฉุกเฉิน .................................................... 16
(9) สัญญาณไฟเลี้ยว / ไฟเตือนฉุกเฉิน ....................... 16
(10) เกจวัดอุณหภมิูน้ําระบายความรอน ....................... 21
(11) มิเตอรชั่วโมงการทํางาน/มิเตอรความเร็วรอบ

เคร่ืองยนต ............................................................. 22
(12) สวิตชกุญแจ .......................................................... 9
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B คนัควบคุมมือและเทาตางๆ

สารบัญภาพประกอบ
(1) คันเหยียบคลัตช ................................................................... 18
(2) คันเหยียบล็อกกันฟรี............................................................ 23
(3) คันเกียรชา-เร็ว ..................................................................... 18
(4) คันควบคุมคลัตชพีทีโอ ........................................................ 26
(5) คันโยกควบคุมความเร็วการวางอุปกรณตอพวง 3 จุด .......... 31
(6) คันเรงมือ.............................................................................. 19
(7) คันล็อกเบรกมือ ................................................................... 22
(8) คันเหยียบเบรก..................................................................... 17,20
(9) คันเรงเทา ............................................................................. 19
(10) คันเกียรหลัก......................................................................... 18
(11) คันโยกควบคุมตําแหนง ....................................................... 30
(12) คันโยกควบคุมดราฟท ......................................................... 30
(13) เบาะนั่งขับ ........................................................................... 14
(14) กลองเคร่ืองมือ ..................................................................... -
(15) คันเกียรพีทีโอ ...................................................................... 25
(16) จุดตอไฟฟา .......................................................................... 24
(17) คันเกียรขับเคลื่อนลอหนา .................................................... 19
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การตรวจเช็คกอนการใชงาน
การตรวจเช็คประจําวัน
เพื่อปองกันอันตรายท่ีอาจเกิดขึ้นได สําคัญมากท่ีจะตองรูสภาพ
แทรกเตอรเปนอยางดี ใหทําการตรวจเช็คกอนท่ีจะเร่ิมใชงาน

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ทําการตรวจเช็ค และตรวจซอมแทรกเตอรบนพ้ืนราบ 

โดยดับเคร่ืองยนต และล็อกเบรกมือไวท่ี “เปด” หนุนลอ
เพ่ือปองกันการเคลื่อนตัวของแทรกเตอรและวางอุปกรณ
ตอพวงลงพ้ืน

หัวขอการตรวจเช็ค
- เดินดูสภาพโดยรอบแทรกเตอร
- ตรวจเช็คระดับน้ํามันเคร่ือง
- ตรวจเช็คระดับน้ํามันเกียร (น้ํามันไฮดรอลิค)
- ตรวจเช็คระดับน้ําระบายความรอน
- ตรวจเช็คกรองดักน้ํา
- ตรวจและทําความสะอาดตะแกรงก้ัน และรังผึ้งหมอน้ํา
- ตรวจเช็คไสกรองอากาศล้ินดักฝุน 
  (เม่ือใชงานในบริเวณท่ีมีฝุนมาก)
- ตรวจเช็คคันเหยียบเบรก และ คนัเหยียบคลัตช
- ตรวจเช็คสัญญาณไฟเตือนตางๆ เกจ และมิเตอร
- ตรวจเช็คไฟสองสวาง และไฟเล้ียวตางๆ
- ตรวจเช็คสายไฟ
- ตรวจเช็คเข็มขัดนิรภัยและ ROPS
- ตรวจเช็คสวนท่ีเคล่ือนท่ีได
- เติมน้ํามันเช้ือเพลิง

(ดูท่ี “การตรวจเช็คประจําวัน” ในสวน “การบํารุงร ักษาตาม
ช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร”)

- ตรวจสภาพแผนสติ๊กเกอร ระวังอันตราย, ขอควรระวัง และ
คําเตือนตางๆ 

(ดูท่ี “แผนสติ๊กเกอร อันตราย คําเตือน และขอควรระวัง”
ในหัวขอ “การใชงานอยางปลอดภัย”)
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การใชงานเครื่องยนต

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ศึกษาวิธี “การใชงานอยางปลอดภัย” ในตอนตนของคูมอืนี้
A อานแผนสติ๊กเกอร อันตราย คําเตือน และขอควรระวังท่ีติด

อยูบนแทรกเตอร
A ไมเดินเคร่ืองในตึกท่ีไมมีการระบายอากาศที่เหมาะสม 

เนื่องจากควันไอเสียท่ีปลอยออกมาทําใหเกิดอันตรายได
A หามสตารทเคร่ืองยนตขณะยืนอยูบนพ้ืน ใหสตารท 

เครื่องยนตขณะอยูบนเบาะนั่งเทานัน้
A ปรับคันเกียรท้ังหมดใหอยู ในตําแหนง “วาง” และเพลา

พีทีโอ ตองอยูในตําแหนง “วาง” กอนท่ีจะสตารท
เครื่องยนต

A อยาใชน้ํามันเช้ือเพลิงไวไฟชวยในการสตารทเคร่ืองยนต 
A เพื่อปองกันแบตเตอร่ี และสตารทเตอร เสียหายไมควรให

สตารทเตอรทํางานตอเนือ่งนานเกิน 10 วินาที/คร้ัง

การสตารทเคร่ืองยนต

1. วิธกีารใชล็อกเบรกมือ
(1) พับแผนล็อกคันเหยียบเบรกท้ัง 2 ขางเขาหากัน
(2) เหยียบคนัเหยียบเบรกลงใหสุด
(3) ล็อกคนัเหยียบเบรกดวยคันล็อกเบรกมือ

2. เม่ือตองการปลดคันล็อกเบรกมือ ใหเหยียบคันเหยียบเบรก
ลงใหสุดอีกคร้ัง

A เพื่อปองกันความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นกับคนัล ็อกเบรกมือ 
ตรวจสอบใหแนใจวาไดเหยียบคันเหยียบเบรกจนส ุดกอน
ดึงคันล็อกเบรกมือขึ้น

1. ตรวจเช็คใหแนใจกอนวาไดล็อกเบรกมือแลว

(1) คันล็อกเบรกมือ (A) พับแผนล็อกคันเหยียบเบรกใหเบรก
ทํางานพรอมกันทั้งซาย และขวา

(B) “กดเหยียบเบรกใหสุด”
(C) “ดึง”



การใชงานเคร่ืองยนต10

2. ตรวจสอบใหแนใจวาวาลวปดนํ้ามันเช้ือเพลงิอยูใน
ตําแหนงเปด

(1) วาลวปดน้ํามันเชื้อเพลิง (A) “ปด”
(B) “เปด”

3. ผลักคันเกียรไปในตําแหนง “วาง”

(1) คันเกียรหลัก
(2) คันเกียรชา-เร็ว

(H) “เร็ว”
(N) “ตําแหนงวาง”
(L) “ชา”
(R) “ถอยหลัง”

4. ผลักคนัเกียรพีทีโอไปในตําแหนง “วาง”

(1) คันเกียรพีทีโอ “เขาเกียร (540 รอบ/นาที)”

“ตําแหนงวาง” “เขาเกียร (750 รอบ/นาที)”

5. วางคันควบคมุไฮดรอลิกไวในตําแหนง “ตํ่าสุด”

(1) คันโยกควบคุมตําแหนง
(2) คันโยกควบคุมดราฟท

(A) “ดึงลง”
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C ตรวจเช็คไฟเตือน:
เม่ือกุญแจถูกบิดไปท่ีตําแหนงเปด สัญญาณไฟหมายเลข (1), (2) 
จะติดขึ้น และเม่ือเคร่ืองยนตสตารทติดแลว ไฟเตือนท้ังสองจะตอง
ดับ แตถาไฟเตือนดวงใดดวงหนึ่งติดขึ้นแสดงวาผิดปกติใหตรวจ
เช็ค สาเหตุและแกไขทันที

A การตรวจเช็คประจําวันโดยการดไูฟเตือนเพียงอยางเดียวไม
เพียงพอ ควรทําการตรวจเช็คประจําวนัอยางละเอียด 
โดยอางอิงจากหัวขอ "การตรวจเช็คประจําวัน" 
(ดูท่ี “การตรวจเช็คประจําวัน” ในสวน “การบํารุงร ักษาตาม
ช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร”)

(ถาไมสามารถสตารทเคร่ืองยนตติดหลังจาก 10 วินาที ใหถอด
กุญแจออกท้ิงไว 30 วินาที จากนั้นทําขอ (9) ใหมอีกคร้ัง เพื่อปองกัน
ความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นกับ แบตเตอรร่ี และสตารทเตอร ใหแนใจ
วาสตารทเตอรไมไดทํางานตอเนือ่งยาวนานเกิน 10 วินาที)

A เนื่องจากอุปกรณดานความปลอดภัย เคร่ืองยนตจะไม
สามารถสตารทได หากคันควบคุมคลัตชพีทีโออยูท่ี
ตําแหนง “ปด” และคันเกียรชา-เร็วอยูในตําแหน ง “วาง”

6. ผลักคันเรงมืออยูในตําแหนงกึ่งกลาง 1/2

(1) คันเรงมือ
(2) คันเรงเทา

“เพ่ิม”
“ลด”

7. เสียบกุญแจในสวิตชกุญแจและบิดไปที่ตําแหนง 

“หัวเผา”
“เปด”

“ปด”
“สตารท”

(1) แรงดันน้ํามันเคร่ือง
(2)ไฟเตือนแบตเตอร่ี

8. เหยียบคันเหยียบคลัตชไปใหสุด

9. หมุนกุญแจไปท่ีตําแหนง “สตารท” และเครื่องยนต 
ควรสตารท
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หากมีสัญญาณไฟแสดงขึ้นใหหยุดเคร่ืองและหาสาเหตุทันที

การสตารทเคร่ืองยนตในชวงอากาศหนาว
ถาอุณหภูมิโดยรอบต่ํากวา -5  และเครื่องยนตเย็นจัด ใหปฏิบัติ
ตามขั้นตอนดานลางนี้หลังจากทําตามขอ 1 ถึง 8 ในหนากอน
หนานี้แลว

(ถาไมสามารถสตารทเคร่ืองยนตติดหลังจาก 10 วินาที ใหถอด
กุญแจออกท้ิงไว 30 วินาที จากนั้นทําขอ (9) และ (10) ใหมอีกคร้ัง 
เพื่อปองกันความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นกับ แบตเตอรรี่ และ
สตารทเตอร ใหแนใจวาสตารทเตอรไมไดทํางานตอเนือ่งยาวนาน
เกิน 10 วินาที)

การดับเคร่ืองยนต

A ถากุญแจไมดับเคร่ืองยนต ใหปรึกษาตัวแทนจําหนาย
สยามคโูบตาใกลบานทาน

การอุนเคร่ืองยนต

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ใหล็อกเบรกไวในขณะอุนเคร่ือง
A ปรับคันเปลี่ยนเกียรท้ังหมด ไปท่ีตําแหนง “วาง” และปรับ

คันควบคุมพีทีโอ ไปท่ีตําแหนง “ปด” ขณะอุนเคร ื่องยนต

ชวงเวลา 5 นาทีหลังจากเคร่ืองยนตติดแลว ใหทําการอุนเคร่ืองยนต
โดยปราศจากการรับภาระใดๆ ท้ังส้ิน เพื่อใหน้ํามันไดเขาไปถึง
ทุกสวนของเคร่ืองยนต ซ่ึงหากไมทําการอุนเคร ื่องยนตจะทําใหเกิด
ความเสียหาย หรือการแตก หรือ สึกกรอนกอนระยะเวลาอันควร

Bอุนนํ้ามันเกียรในชวงอุณหภูมิตํ่า
น้ํามันไฮดรอลิกถูกใชเปนน้ํามันเกียร ในสภาพอากาศเย็น จะทําให
น้ํามันเย็นตัว และทําใหมีความหนืดสูงขึ้น เปนเหตุใหการหมุนเวยีน
ของน้ํามันทําไดชาลง หรือทําใหความดันน้ํามันต่ํา สงผลทําใหเกิด
ปญหาขึน้ในระบบไฮดรอลิก เพื่อปองกันไมใหปญหาไมใหเกิดขึ้น 
ดูคําแนะนําดังตอไปนี:้
ใหทําการอุนเคร่ืองโดยใชความเร็วรอบของเคร่ืองยนตประมาณ 
50% ของความเร็วรอบสูงสุดโดยอางอิงกับตารางดานลาง:

A หามใหแทรกเตอรรับภาระหนกั จนกวาจะไดรับการอุน
เคร่ืองตามระยะเวลาท่ีเหมาะสม

10. ตรวจเช็ควาแรงดันนํ้ามันเครื่องและสัญญาณไฟ
แบตเตอรี่ “ปด”

11. ปลอยคนัเหยียบคลัตช

9. หมุนกญุแจไปที่ “หัวเผา” และปลอยไวประมาณ 
10 วินาที

(1) ไฟเตือนหัวเผา

10. หมุนกุญแจไปท่ีตําแหนง “สตารท” และเครื่องยนต 
ควรสตารท

1. หลังจากลดความเร็วรอบของเครื่องยนต รอ 3 ถึง 5 นาที 
ใหเทอรโบลดความเร็วลง จากน้ันหมุนกุญแจไปท่ี “ปด”

2. ดึงกุญแจออก

อุณหภูมิบรรยากาศ ระยะเวลาอุนเคร่ือง

สูงกวา 0 อยางนอย 10 นาที

0 ถึง -10 10 ถึง 20 นาที

-10 ถึง -20 20 ถึง 30 นาที

ต่ํากวา  -20 มากกวา 30 นาที
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การสตารทโดยใชแบตเตอร่ีพวง

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A กาซในแบตเตอร่ีอาจเกิดระเบิดข้ึนได ฉะนั้นไม ควรสูบบุหร่ี 

และระวังไมใหเกิดประกายไฟ หรือการลุกไหมใกลกับ
แบตเตอร่ี

A หากแบตเตอร่ีเย็นจนเกิดน้ําแข็ง ไมควรทําการสตารท
แบบตอพวง

A หามนําสายไฟข้ัวลบ (-) จากตัวตอพวงมาตอกับข้ัวลบ (-) 
ของแบตเตอรี่ของแทรกเตอร

เพื่อความปลอดภัยเมื่อทําการสตารทแบบตอพวงใหปฏบัิติตาม
ขอแนะนําดังนี้

1. ขับรถท่ีมีแบตเตอร่ีพวง (แบตเตอร่ีท่ีมีขนาดเดยีวกัน) 
ใหอยูในระยะท่ีสามารถเช่ือมตอสายไฟกับตัวแทรกเตอร ท่ี
ตองการจะสตารทโดยการตอพวงและ “อยาใหรถชิดหรือ
สัมผัสกัน”

2. ดึงเบรกมือของแทรกเตอร และปรับคันเกียรใหอย ู
ตําแหนงวาง พรอมกับดับเคร่ืองยนตท้ัง 2 คัน

3. สวมอุปกรณปองกันตาและถุงมือยาง
4. ตอสายพวงสีแดงเขากับขั้วบวกของแบตเตอร่ี (แดง, (+) 

หรือบวก) ท่ีหมดไฟท่ีขั้วบวก (แดง, (+) หรือบวก) 
ของแบตเตอร่ีท่ีนําตอมาพวง

5. ตอสายไฟอีกเสนท่ีขั้วลบ (สีดํา (-) หรือลบ) ของแบตเตอร่ี
ท่ีนํามาตอพวง

6. ตอปลายอีกดานเขากับเส้ือสูบหรือโครงของแทรกเตอรท่ีใช
งานไมไดใหหางจากแบตเตอร่ีท่ีหมดไฟใหไกลท่ีสุดเทาท่ี
จะทําได

7. สตารทรถท่ีนํามาตอพวงและใหเคร่ืองยนตทํางานสักระยะ
หนึง่ สตารทแทรกเตอรท่ีใชงานไมได

8. ปลดสายไฟตอพวงออกตามลําดับกลับกันกับการตอสาย
ตอพวง (ขอ 6, 5 และ 4)

A แทรกเตอรนี้ใชระบบกราวดสตารทขั้วลบ (-) แบบ 12 โวลต
A ใชแรงดันไฟระดับเดียวกันเทานั้นในการสตารทโดยใช

แบตเตอร่ีพวง
A การใชแหลงจายแรงดันไฟท่ีมีคาสูงกวากับระบบไฟฟาของ

แทรกเตอรอาจทําใหเกิดความเสียหายรายแรงกับระบบ
ไฟฟาของแทรกเตอรได
ใชแหลงจายแรงดันไฟท่ีเทากันเทานั้น เม่ือทําการ “ตอพวง
แบตเตอร่ี” ท่ีมีแรงดันไฟต่ําหรือหมดไฟ

A หามใชแทรกเตอรโดยท่ีสายแบตเตอร่ีไมไดตอเขากับ
แบตเตอร่ี

A หามใชแทรกเตอรโดยไมไดตอแบตเตอร่ีไว
A หามใชแทรกเตอรโดยท่ีแบตเตอร่ีหมดไฟ 

กอนใชแทรกเตอร ใหชารจแบตเตอรี่ใหเต็มเพียงพอ
มิฉะนั้นแทรกเตอรอาจทํางานผิดปกติ

(1) แบตเตอร่ีที่หมดไฟ
(2) สายไฟตอพวง
(3) แบตเตอร่ีที่นํามาตอพวง
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การใชงานแทรกเตอร
การใชแทรกเตอรใหม
การดูแลและบํารุงรักษาสามารถกําหนดอายุของแทรกเตอรได
อยางไร
แทรกเตอรใหมท่ีพึ่งออกมาจากสายการผลิต ซ่ึงแนนอนตองผาน
การทดสอบ แตกระนั้นช้ินสวนแตละช้ินใหมยังปรับตัวไมเขาท่ี 
ฉะนั้นใน 50 ช่ัวโมงแรกของการใชงานเราควรใชแทรกเตอร 
ดวยความเร็วต่ํา เเละหลีกเล่ียงการใชงานท่ีหน ักเกินไปจน
ช้ินสวนตางๆ เกิด “การแตกหัก” ซ่ึงวิธีการดแูลแทรกเตอร 
“ในระยะนี้” มีผลอยางมากตออายุของแทรกเตอร ดังนั้นเพื่อ
ประสิทธิภาพสูงสุดในการทํางานและยืดอายุการใชงาน สําคัญมาก
ท่ีจะตองทําความคุนเคยกับแทรกเตอร ในการใชงานแทรกเตอรใหม
ควรศึกษาขอแนะนําดังตอไปนี้

Bหามขบัแทรกเตอรที่ความเร็วสูงสุดในชวง 50 ช่ัวโมงแรก
A หามสตารทอยางฉับพลัน หรือเบรกกะทันหัน
A ในชวงอากาศหนาวใหอุนเคร่ืองแทรกเตอรอยางเต็มท่ีกอนเร่ิม

ใชงาน
A อยาใชความเร็วเกินความจําเปน
A บนถนนท่ีขรุขระควรลดความเร็วลงใหเหมาะสม

หามใชความเร็วสูง
ขอควรระวังดานบนสามารถนําใชกับแทรกเตอรท่ัวไปได และควร
ปฏิบัติตามอยางเครงครัดสําหรับแทรกเตอรใหม

Bการเปลี่ยนนํ้ามันเครื่องสําหรบัแทรกเตอรใหม
น้ํามันเคร่ืองเปนส่ิงสําคญัมากสําหรับแทรกเตอร ใหม เนื่องจาก
ช้ินสวนตางๆ ของแทรกเตอรยังปรับตัวไมเขาท ี่จึงทําใหเกิด
เศษโลหะช้ินเล็กๆ ปะปนมากับน้ํามันเคร่ือง และอาจทําใหเกิด
ความเสียหายกับเคร่ืองยนตในภายหลังได ดังนั้นจึง
จําเปนอยางย่ิงท่ีตองเปล่ียนน้ํามันเคร่ืองภายในช่ัวโมงทํางานท่ี
กําหนด
หากตองการขอมูลเพิ่มเติมเร่ืองระยะเวลาในการเปล่ียน
(ดใูนสวน “การบํารุงรักษาแทรกเตอร”)

การสตารทเคร่ืองยนต

Bเบาะนัง่ขับ

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ทําการปรับตั้งเบาะนัง่ในขณะดับแทรกเตอรเทาน ั้น
A ตรวจสอบใหแนใจวาไดล็อกเบาะนั่งเรียบรอยแลวหลังจาก

การปรับตัง้แตละคร้ัง
A หามผูอื่นท่ีมิใชผูขับข้ึนบนแทรกเตอร

C การปรับตั้งการเลื่อน
ปลดล็อกคันปรับตั้งการขบัเคล่ือนและเล่ือนเบาะนั่งไปขางหนาหรือ
หลังตามความจําเปน เบาะนั่งจะล็อกอยูกับท่ีเม ื่อปลดคันโยก

C การปรับตั้งความแข็งเบาะนั่ง
หมุนปุมเพื่อปรับความแข็งเบาะนั่งไดอยางเต ็มประสิทธภิาพ

C การปรับตั้งความสูง
คลายโบลตปุมปรับท้ังสองและยกขึ้นหรือกดลงตามความจําเปน

A หลังจากปรับเบาะนั่งขับ ตรวจเช็คใหแนใจวาได ล็อกเบาะนั่ง
อยางเหมาะสมแลว

1. การปรบัต้ังตําแหนงเบาะน่ังขับ

(1) คันปรับต้ังการขับเคลื่อน
(2) ปุมปรับความแข็งเบาะนั่ง
(3) โบลตปุมปรับความสูงเบาะนั่ง

(A) “ปลดล็อก”
(B) “ลดความตึง”
(C) “เพ่ิมความตึง”
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Bเข็มขัดนิรภัย

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ใหคาดเข็มขัดนิรภยัเสมอเมื่อติดตั้ง ROPS หรือ CAB
A หามคาดเข็มขัดนริภัยหาก ROPS แบบพับเก็บไดถูกพับลง

อยูหรือไมมี ROPS

ปรับเข็มขัดนิรภัยใหพอดแีละเสียบเขากับหัวเข็มขัด

Bสวิตชสัญญาณไฟหนา
บิดสวิตชไฟไปตามเขม็นาฬิกา และไฟตอไปนี้จะสว างตามตําแหนง
สวิตช

A ไฟเตือนไฟสูงจะเปดเม่ือสวติชไฟหนาอยูในตําแหนง “ไฟสูง”

(1) เข็มขัดนิรภัย

2. การเลือกใชสวิตชไฟสองสวาง

(1) สวิตชสัญญาณไฟหนา
(2) ไฟเตือนไฟสูง

ช่ือไฟ
ตําแหนงสวิตช

ไฟหนา (ไฟต่ํา) ปด เปด ---

ไฟหนา (ไฟสูง) ปด --- เปด

ไฟทาย ปด เปด เปด

ไฟทํางานดานขาง ปด เปด เปด

ไฟบอรดมิเตอร ปด เปด เปด



การใชงานแทรกเตอร16

Bสัญญาณไฟเลี้ยว/สวิตชไฟฉุกเฉิน
C สวิตชสัญญาณไฟเลี้ยว
เม่ือตองการเปดไฟเล้ียวขวาใหผลักสวติชสัญญาณไฟเล้ียวตามเขม็
นาฬิกา เม่ือตองการเปดไฟเล้ียวซายใหผลักสว ิตชสัญญาณเข็ม
นาฬิกา ซ่ึงในขณะเดียวกันท่ีแผงหนาปดสัญญาณไฟเล้ียวจะ
กระพริบ พรอมกับสวิตชสัญญาณไฟเล้ียวจะทํางานไดตอเม่ือ
บิดกุญแจสตารทไป ท่ีตําแหนง “เปด” แลวเทานั้น

A เม่ือหยุดเล้ียวใหผลักสวิตชสัญญาณไฟเล้ียวกลับมาตําแหนง
กลาง

C สวิตชไฟฉุกเฉิน
เม่ือกดสวิตชไฟฉุกเฉิน สัญญาณไฟจะกระพริบขึ้นบนแผงหนาปด 
แตถากดอีกคร้ังไฟจะดบัลง

Bปุมแตร
เม่ือเปดสวิตชกุญแจตําแหนง “เปด” แลวกดปุมแตรแตรจะดังขึน้

Bไฟแทรกเตอร
(1) ไฟหนา
(2) สัญญาณไฟเล้ียวหนา / ไฟฉุกเฉิน
(3) ไฟทํางานดานขาง
(4) สัญญาณไฟเล้ียวหลัง / ไฟฉุกเฉิน
(5) ไฟหยุดเบรก
(6) ไฟทาย

(1) สวิตชสัญญาณไฟเล้ียว
(2) สวิตชไฟฉุกเฉิน
(3) ไฟฉุกเฉิน/สัญญาณไฟเลี้ยว

(1) ปุมแตร (A) “กด”
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Bคันเหยียบเบรก (ขวาและซาย)

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ตรวจเช็คใหแนใจวาไดพับแผนล็อกคันเหยียบเบรกซาย

และขวา
ซึ่งหากเบรกเฉพาะลอหลังขางใดขางหนึ่ง อาจทําให
แทรกเตอรเสียหลัก หรือเกิดการพลิกควํ่าไดท่ีความเร็วสูง

A ให ม่ันใจวาคันเหยียบเบรกท้ังสองไดรับการปรับต้ังใหเทากัน
เมื่อทําการล็อกเขาดวยกัน การปรับตั้งคันเหยียบเบรก
ไมถูกตองหรือไมเทากันอาจทําใหแทรกเตอรเส ียหลักหรือ
เกิดการพลิกควํ่า

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A หามเหยียบเบรกกะทันหัน

สิ่งของท่ีอยูบนรถพวงอาจจะลมหรือเลื่อนไปชนกับ
แทรกเตอรทําใหเสียการทรงตัวของแทรกเตอรอาจทำใหเกิด
อุบัติเหตไุด

A เพ่ือหลีกเลี่ยงการล่ืนของถนนเมื่ออยูบนพ้ืนท่ีน้ําขัง เปยก 
หรือลื่น ตรวจสอบใหแนใจวาไดถวงลอแทรกเตอรอยาง
เหมาะสม ขับดวยความเร็วต่ํา ใชการขับเคลื่อนล อหนา 
(ถามี)

A ลักษณะการเบรกมีความตางกันระหวางรถขับเคลื่อน 
แบบ 2 ลอ กับ แบบขับเคลื่อน 4 ลอ ฉะนั้นควรรู และใชอยาง
ระมัดระวัง

1. กอนเดินเคร่ืองแทรกเตอรบนถนน 
หรือกอนการล็อกเบรกดูใหแนใจกอนวาไดล็อกคันเหยียบเขา
ท้ังขวา และซายเขาดวยกันแลวตามรูปขางลาง

2. ใชเบรกขางใดขางหนึ่งกรณีท่ีตองเขาโคงท่ีวงเล้ียวแคบๆ 
และควรใชความเร็วต่ํา (ใชในการทํางานภาคสนามเท านั้น) 
ใหทําการปลดล็อกคันเหยียบเบรกท้ัง 2 
ออกจากกันและจึงเหยียบคนัเหยียบเบรกเพียงขางใดขางหนึ่ง

3. ใหมั่นใจวาคันเหยียบเบรกท้ังสองไดรับการปร ับตั้งใหเทากัน
เม่ือทําการล็อกเขาดวยกัน

3. การตรวจเช็คคนัเหยียบเบรก

(1) ตัวล็อกคันเหยียบเบรก (A) “ล็อก”
(B) “ปลอย”

4. ยกอุปกรณตอพวง 
(ดูที่หัวขอ “ระบบไฮดรอลิก”)

(1) คันโยกควบคุมตําแหนง (A) “ยก”
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Bคันเหยียบคลัตช

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A การปลอยคลัตชอยางฉับพลันเปนสาเหตุใหแทรกเตอรพุง

ออกไปอยางไมทันตั้งตัว

คลัตชจะถูกตัดการสงกําลัง เม่ือกดคันเหยียบคล ัตชลงสุด

เพื่อชวยปองกันการสึกของคลัตชกอนกําหนด:
A ควรกดคันเหยียบคลัตชลงไปอยางรวดเร็ว และคอยๆ ปลอย
A ไมควรพักเทาไวท่ีคนัเหยียบคลัตช ขณะแทรกเตอรทํางาน
A เลือกใชเกียร และความเร็วรอบของเคร่ืองยนตใหเหมาะสม

กับงานแตละประเภท

รูปแบบของคันเกียรหลักจะอยูในรูปของตัว “H” ค ันเกียร
ชา-เร็วจะเคล่ือนท่ีเปนรูปตัว “ ” ใน 3 สถานะ “เร ็ว”, “ชา” และ 
“ถอยหลัง”
ดวยการใชงานรวมกันของคันเกียรหลักและคนัเกียรชา-เร็ว จะทําให
ไดความเร็วในการเดินหนา 8 ระดับและความเร็วขณะถอยหลัง 
4 ระดับ

Bคันเกียรหลัก
การประสานการทํางานกับคันเกียรหลักทําใหสามารถเปล่ียนเกียร
ไดขณะเคล่ือนท่ี
แคเหยียบคันเหยียบคลัตชและเปล่ียนเกียร ไมจําเปนตองจอดสนิท

Bคันเกียรชา-เร็ว
สามารถเปลี่ยนคนัเกียรชา-เร็วเฉพาะตอนท่ีแทรกเตอรจอดสนิท
แลวและเหยียบคลัตช

A เหยียบคันเหยียบคลัตชและจอดแทรกเตอรกอนเปล ี่ยนเกียร
ระหวางชวงเพื่อหลีกเล่ียงการชํารุดเสียหายของชุดเกียรตางๆ

5. กดคันเหยียบคลัตช

(1) คันเหยียบคลัตช

6. การเลือกตําแหนงเกียร

(1) คันเกียรหลัก
(2) คันเกียรชา-เร็ว

(H) “เร็ว”
(N) “ตําแหนงวาง”
(L) “ชา”
(R) “ถอยหลัง”
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Bคนัเกียรขับเคลื่อนลอหนา

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ไมควรใชงานขับเคลื่อนลอหนา เมื่อขับแทรกเตอรดวย

ความเร็วสูงบนทองถนน
A ควรถวงลอใหเหมาะสม เพ่ือหลีกเลี่ยงการล่ืนของถนน

เมื่ออยูบนพ้ืนท่ีน้ําขัง เปยก หรือลื่น จะทําใหควบคุม
แทรกเตอรไดยาก ดังนั้นควรขับแทรกเตอรดวยความเร็วต่ํา 
และใชการขับเคลื่อนลอหนาดวย

A การหยุดแทรกเตอรอยางกะทันหันอาจทําใหเกิดอุบัติเหตไุด
ตัวอยางเชนส่ิงของที่อยูบนรถพวงอาจจะลมหรือเลื่อนไป
ชนกับแทรกเตอรทําใหเสียการทรงตัวของแทรกเตอร 

A ลักษณะการเบรกมีความตางกันระหวางรถขับเคลื่อน แบบ 
2 ลอ กับ แบบขับเคลื่อน 4 ลอ ฉะนั้นควรรู 
และใชอยางระมัดระวัง

เม่ือตองการใชระบบขบัเคล่ือนลอหนาจะตองหยุดแทรกเตอรให
สนิทกอน แลวดึงคนัเกียรขับเคล่ือนลอหนาในตําแหนง “เปด”

A เหยียบคนัเหยียบคลัตชลงใหสุด กอนเขาเกียรขับเคล่ือนลอหนา
A ถาคันเกียรขับเคล่ือนลอหนายากตอการตั้งไปท่ี OFF (ปด) 

ใหหยุดแทรกเตอร หมุนพวงมาลัยและเคล่ือนคนัเก ียร
A อยาใชเกียรขบัเคล่ือนลอหนาในขณะเดินทางบนถนน 

เพราะจะทําใหยางสึกหรอเร็วขึ้น

C ลักษณะงานท่ีเหมาะสมกับการใชงานขับเคลื่อนลอหนา:
1. งานท่ีตองใชแรงฉุดมาก เชน งานบนพ้ืนดินแฉะ 

งานลากรถพวงหรืองานท่ีใชใบมีดดันดินหนา
2. งานบนพื้นท่ีดินทราย
3. งานบนพื้นท่ีดินแขง็ โดยใชจอบหมุนโรตาร่ี
4. สําหรับการใชแรงเบรกมากขึ้น ในขณะท่ีความเร็วลดลง

Bคันเรงมือ
เม่ือดึงคนัเรงเขาหาตัวผูขับเคร่ืองยนตจะเรงขึ้น และเม่ือผลัก
คันเรงมือไปขางหนาตัวผูขับเคร่ืองยนตจะเบาลง

Bคันเรงเทา
ใชคันเรงเทาเม่ือขับบนทองถนน โดยทําการเหยียบท่ีคันเรงลงไป 
เม่ือตองการเพิ่มความเร็ว คันเรงเทานีจ้ะสัมพันธกันกับคันเรงมือ
โดยในขณะท่ีใชคนัเรงเทาใหรักษาตําแหนงคันเรงมือไปท่ีตําแหนง
รอบเดินเบา

(1) คันเกียรขับเคล่ือนลอหนา (A) “เปด”
(B) “ปด”

7. เรงเครื่องยนต

(1) คันเรงมือ
(2) คันเรงเทา

“เพ่ิม”
“ลด”
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Bคันล็อกเบรกมือ
เม่ือตองการปลดคันล็อกเบรกมือ ใหเหยียบคันเหยียบเบรก
ลงใหสุดอีกคร้ัง

การหยุดแทรกเตอร
Bการหยุดแทรกเตอร
1. ลดความเร็วเคร่ืองยนตลง
2. เหยียบคนัเหยียบคลัตชและคันเหยียบเบรก
3. หลังจากแทรกเตอรหยุดสนิทแลวใหปลดคันเกียรพีทีโอใน

ตําแหนงวาง และวางอุปกรณลง หลังจากนัน้ผลักค ันเกียรตางๆ 
ในตําแหนงท่ีเกียรวาง และทําการล็อกเบรกมือไว 

การตรวจเช็คในขณะใชงาน
Bดับเครือ่งยนตทันทีเม่ือพบวา:
A เคร่ืองยนตเรงเองหรือเบาเอง
A ไดยินเสียงผิดปกติ
A ควันทอไอเสียมีสีดําผิดปกติ

Bแผงหนาปด (TM)
ถาไฟเตือนท่ีแผงหนาปด (TM) ติดสวางขึ้นระหวางการขับขี่ ใหทํา
การหยุดเคร่ืองยนตและตรวจหาสาเหตุอาการผิดปกติดังแสดง
ดานลาง
หามใชแทรกเตอรในขณะท่ีไฟเตือนในแผงหนาปด (TM)ยังคงติด
สวางอยู

A ในการตรวจเช็คและบริการ ปรึกษาไดท่ีตัวแทนจําหนายคูโบตา
ใกลบานทาน

8. การปลดคนัล็อกเบรก และการปลอยคลัตชอยางชาๆ

(1) คันเหยียบเบรก

(1) แผงหนาปด(TM)

แรงดันน้ํามันเคร่ือง
ถาแรงดันน้ํามันเคร่ืองยนตต่ํากวาท่ีกําหนดไฟเตือนจะติด
สวางขึน้บนแผงหนาปด (TM)
ถาไฟเตือนนี้เกิดขึ้นระหวางการขับขี่และไมหายไป เม่ือทํา
การเรงเคร่ืองยนตมากกวา 1000 รอบ/นาที ใหทําการตรวจ
เช็คระดับน้ํามัน
(ดู “การตรวจเช็คระดับน้ํามันเคร่ืองยนต” ในหัวขอ 
“การตรวจเช็คประจําวัน” ในสวน “การบํารุงรักษาตาม
ช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร”)

ไฟเตือนแบตเตอร่ี
ถาไฟไมชารจเขาไปในแบตเตอร่ี ไฟเตือนจะติดสวางขึ้นท่ี
แผงหนาปด (TM)
ถาไฟเตือนนี้เกิดขึ้นระหวางการขับขี่ ใหทําการตรวจเช็ค
ระบบการชารจไฟ หรือปรึกษาตัวแทนจําหนายคโูบตา
ใกลบานทาน
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Bเกจวัดระดับนํ้ามันเช้ือเพลิง
เม่ือบิดกุญแจในตําแหนงเปด เกจวดัระดับน้ํามันเช้ือเพลิงจะแสดง
ระดับน้ํามันเช้ือเพลิง
ระวังอยาใหน้ํามันเช้ือเพลิงในถังหมด เพราะจะทําใหอากาศเขาไป
ในระบบน้ํามันเช้ือเพลิงได
ถาเกิดเหตุการณนี้ขึ้น จําเปนตองไลลมออกจากระบบน้ํามัน
เช้ือเพลิง (ดู “การไลลมในระบบน้ํามันเช้ือเพลิง” ในหัวขอ 
“การซอมบํารุงตามสภาพการใชงาน” ในสวน 
“การบํารุงรักษาตามช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร”)

Bเกจวัดอุณหภูมินํ้าระบายความรอน

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A อยาเปดฝาหมอน้ํา จนกวาระดับอุณหภมูิของน้ําระบาย

ความรอนจะต่ํากวาจดุเดือดของตัวมันเอง จากนัน้ใหหมุน
ฝาออกอยางชาๆ เพ่ือระบายแรงดันท่ียังคงเหลืออยูกอนท่ีจะ
หมุนฝาออกจนสุด

1. เม่ือทําการเปดสวติช “ON” เกจวดัจะแสดงอุณหภูมิน้ําระบาย
ความรอน โดยท่ี “C” หมายถึง “เย็น”,“H” หมายถึง “ร อน”

2. ถาเข็มช้ีท่ีตําแหนงขีดสีแดง หมายถึงน้ําระบายความรอนมี
อุณหภูมิรอนจัด ใหทําการตรวจเช็ครถตามท่ีแสดงไวในหัวขอ 
“ปญหาขอขัดของ และวิธีการแกไข”

(1) เกจวัดระดับน้ํามันเชื้อเพลิง (E) “หมด”
(F) “เต็ม”

(1) เกจวัดอุณหภูมิน้ําระบายความรอน (A) “ขีดสีแดง”
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Bมิเตอรช่ัวโมงการทํางาน/มิเตอรความเร็วรอบเคร ื่องยนต
มาตรวดันี้จะแสดงคาวัดความเร็วของเคร่ืองยนต  ความเร็วของเพลา 
พีทีโอ และจํานวนช่ัวโมงการใชงานแทรกเตอร
1. มาตรวัดความเร็วรอบแสดงความเร็วของเคร่ืองยนต และ

ความเร็วของเพลา พีทีโอ ท่ี 540 บนแผงหนาปด
2. มิเตอรช่ัวโมงการทํางาน แสดงจํานวนช่ัวโมงการใช งานของ

แทรกเตอรดวยตัวเลข 5 ตําแหนง โดยตัวเลขตัวสุดท ายจะแสดง
อัตราสวน 1 ใน 10 ของช่ัวโมง

การจอดแทรกเตอร
Bการจอดแทรกเตอร

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
กอนลงจากแทรกเตอร
A ล็อกเบรกมือและวางอุปกรณตอพวงทั้งหมดลงบนพ ื้นเสมอ
A ดับเคร่ืองยนตและดึงกุญแจออก

1. เม่ือจอดรถ ตรวจสอบใหแนใจวาล็อกเบรกมือแลว
วิธกีารใชล็อกเบรกมือ
(1) พับแผนล็อกคันเหยียบเบรกท้ัง 2 ขางเขาหากัน
(2) เหยียบคันเหยียบเบรกลงใหสุด
(3) ล็อกคันเหยียบเบรกดวยคนัล็อกเบรกมือ

A เพื่อปองกันความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นกับคันล ็อกเบรกมือ 
ตรวจสอบใหแนใจวาไดเหยียบคันเหยียบเบรกจนส ุดกอนดึง
คนัล็อกเบรกมือ

2. กอนท่ีจะลงจากแทรกเตอร ใหหยุดการทํางานระบบพ ีทีโอวาง
อุปกรณตางๆ ลงท้ังหมด เล่ือนคนับังคับท้ังหมดใหอยูใน
ตําแหนงวาง ล็อกเบรกดับเคร่ืองยนตและดึงกุญแจออก

3. ถาจําเปนตองจอดแทรกเตอรในบริเวณลาดเอียง ให มั่นใจวาได
ทําการหนุนลอเรียบรอยแลว เพื่อปองกันอุบัติเหตุจาก
การล่ืนไหลของแทรกเตอร

(1) ความเร็วรอบเครื่องยนต
(2) ชั่วโมงทํางานของแทรกเตอร

(A) พีทีโอ: 540 รอบตอนาที

(1) คันล็อกเบรกมือ (A) พับแผนล็อกคันเหยียบเบรกใหเบรกทํางาน
พรอมกันทั้งซาย และขวา

(B) “กดเหยียบเบรกใหสุด”
(C) “ดึง”
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เทคนิคการใชงาน
Bล็อกกนัฟรี

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิตอันเนื่องมาจาก
การสูญเสียการควบคุมพวงมาลัย ควรปฏิบัติดังนี้
A อยาขับรถดวยความเร็วสูงในขณะท่ีล็อกกันฟรีใชงานอยู
A อยาพยายามเลี้ยวแทรกเตอรในขณะที่ล็อกกันฟรีทํางานอยู
A ใหมั่นใจวาไดทําการยกเลิกการใชงานล็อกกันฟรี กอน

ทําการเลี้ยวในสภาพสนาม

ถาลอหลังลอใดลอหนึ่งเกิดการหมุนฟรี ใหเหย ียบลงบนคนัเหยียบ 
ลอท้ังสองจะหมุนพรอมกัน ชวยลดการล่ืนไถลได
ล็อกกันฟรีจะทํางานในขณะท่ีคันเหยียบถูกกดลงเท านัน้

A เม่ือใชงาน ล็อกกันฟรีควรลดความเร็วเคร่ืองลงทุกคร้ัง
A เพื่อปองกันความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นกับระบบสงกําลัง อยาใช 

ล็อกกันฟรีเม่ือลอขางใดขางหนึ่งกําลังหมุน โดยท่ีลออ่ืนๆ 
หยุดนิง่สนิท

A ถาไมสามารถคลายล็อกกันฟรีได ใหคอยๆ เหยียบท่ี
คนัเหยียบเบรก

Bการขับแทรกเตอรบนทองถนน

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A เมื่อขับแทรกเตอรท่ีความเร็วสูง ใหทําการล็อกคันเหยียบ 

เบรกเขาดวยกัน เพ่ือชวยใหหยุดแทรกเตอรไดอยางแมนยํา 
ไมพลิกควํ่า

A เมื่อขับแทรกเตอรท่ีติดตั้งอุปกรณตอพวง 3 จ ุด ตอง
ตรวจเช็คดูกอนวาน้ําหนักถวงดานหนาเพียงพอที่จะให
ผูขับสามารถบังคับเลี้ยวไดอยางปลอดภัย

A ขณะขับข่ี ใหล็อกอุปกรณตอพวง 3 จุด ไวท่ีตําแหนงยก

ปฏบัิติตามกฎจราจรและกฎความปลอดภัยตางๆ

(1) คันเหยียบล็อกกันฟรี (A) กดลงเพื่อ “ใชงาน”
(B) ปลอยเพ่ือ “ยกเลิกการใชงาน”
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Bการทํางานบนพืน้ที่ลาดเอียงและสภาพผิวขรุขระ

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A โดยปกติการขับแทรกเตอรข้ึนทางชันมากๆ ตองขับ

แทรกเตอรถอยหลัง เพราะการขับเดินหนาทําใหอาจ
กอใหเกิดอันตรายจากการพลิกควํ่าได ดังนั้นเพ ื่อ
ความปลอดภัยควรหลีกเลี่ยงการทํางานในพ้ืนท่ีท่ีมี
ความชันสูง

A หลีกเลี่ยงการเปล่ียนเกียร ในขณะข้ึน - ลงทางชัน
A เมื่อจําเปนตองทํางานบนทางชัน ไมควรเหยียบคลัตช

หรือใชเกียรวาง เพราะทําใหไมสามารถควบคุม
แทรกเตอรได

A อยาขับแทรกเตอรชิดขอบหรือไหลทาง เพราะอาจทําใหเกิด
ดินพังทลายจากน้ําหนักของตัวแทรกเตอร โดยเฉพาะใน 
พ้ืนท่ีดินรวนซุยหรือเปยกแฉะ

1. ตรวจเช็คใหแนใจวาไดปรับความกวางชวงลอใหมีความเสถียร
สูงสุด
(ดู “การปรับตั้งลอ” ในสวน “ยาง, ลอและการถวงลอ”)

2. ใหลดความเร็วแทรกเตอรลงเม่ือขบับนพ้ืนท่ีทางชัน ทางขรุขระ 
หรือการเล้ียวมุมแคบ และเมื่อแทรกเตอรตองบรรทุกของหนัก
หรือติดตั้งอุปกรณพวงท่ีดานทาย

3. กอนท่ีจะลงจากทางชัน ใหใชเกียรต่ําเพ่ือสามารถท่ีจะควบคุม
ความเร็วของแทรกเตอรไดโดยไมตองเหยียบเบรก

Bการใชพวงมาลัยเพาเวอร
1. พวงมาลัยเพาเวอรจะทํางานไดดี เม่ือเคร่ืองยนต ทํางานอยูเทานั้น 

ความเร็วรอบเคร่ืองยนตชาจะทําใหการบังคับเล ี้ยวหนกัขึ้นเล็ก
นอย และเม่ือเคร่ืองยนตดับพวงมาลัยจะหนักมาก เพราะระบบ
ไฮโดรลิคไมทํางาน

2. เม่ือทําการหมุนพวงมาลัยจนสุดจะทําใหวาลวควบค ุมแรงดัน
น้ํามันทํางาน ดงันั้นจึงไมควรหมุนพวงมาลัยคางไวท่ี
ตําแหนงนีน้านๆ

3. หลีกเล่ียงการหมุนพวงมาลัยในขณะดับเคร่ืองยนต  เพราะจะทํา
ใหยางแทรกเตอรสึกเร็วกวากําหนด

4. กลไกของพวงมาลัยเพาเวอรชวยใหมีความคลองตวัในการบังคับ
เล้ียวทําไดงายขึ้น ดังนั้นจึงควรเพิ่มความระมัดระวังในการขับ
แทรกเตอรท่ีความเร็วสูง

Bจุดตอไฟฟา
จุดตอไฟฟามีไวสําหรับใชกับอุปกรณตอพวง

(1) จุดตอไฟฟาเสริม (10 A)
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ชุดเพลาพีทีโอ
วิธีใชงานชุดเพลาพีทีโอ

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ปรับเกียรพีทีโอไปตําแหนงไมหมุน ดับเคร่ืองยนต และรอ

ใหช้ินสวนตางๆ หยุดหมุนกอนท่ีจะทําการตออุปกรณ ปลด
อุปกรณปรับตั้ง หรือทําความสะอาดอุปกรณท่ีขับเคลื่อน
สวนพีทีโอทุกสวน

Bคนัเกียรพีทีโอ

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ตองแนใจวาความเร็วของเพลาพีทีโอนั้นเหมาะสมสําหรับ

อุปกรณตอพวงชนิดตางๆ เนือ่งจากจะเกิดอันตรายมาก
หากใชความเร็วพีทีโอความเร็วสูงในขณะท่ีอุปกรณสามารถ
ทํางานไดท่ีความเร็วต่ํา แตการใชความเร็วรอบท ี่สูงข้ึนได
ก็ตอเมื่อมีการแนะนําเฉพาะเจาะจงจากบริษัทผูผลิตอุปกรณ
เทานั้น

1. แทรกเตอรมีความเร็วพีทีโอ 2 เกียรคือ 540 และ 
750 รอบ/นาที

2. การเปล่ียนความเร็วรอบเพลาพีทีโอ จะตองหยุดแทรกเตอร
ใหสนิทกอน และเล่ือนคนัควบคุมคลัตชพีทีโอไปท่ี
ตําแหนง “ปลดเกียร” และรอใหอุปกรณขับเคล่ือนสวน
พีทีโอทุกสวนหยุดหมุนกอน จงึผลักคนัเกียรพีทีโอไป
ตําแหนงเกียรท่ีตองการทํางาน

A มีเคร่ืองหมาย PTO-1 540 รอบ/นาที อยูบนแผงหนาปด

(1) คันเกียรพีทีโอ “เขาเกียร (540 รอบ/นาที)”

“ตําแหนงวาง” “เขาเกียร (750 รอบ/นาที)”

A เพ่ือหลีกเลี่ยงการกระแทกอยางรุนแรงในชุดเกียรเพลาพีทีโอ 
ควรลดความเร็วรอบเครื่องยนตลงกอนจะเปลี่ยนตำแหนง
เกียร

A กอนเปลี่ยนคันเกียรพีทีโอ ใหเลื่อนคันควบคุมคลัตชพีทีโอ
ไปท่ีตําแหนง “ปลดเกียร” เพ่ือหลีกเลี่ยงการชำรุดเสียหาย
ของเฟองเกียรตางๆ

ความเร็วรอบเครื่องยนต
รอบ/นาที

เพลา
ความเร็วรอบพีทีโอ

รอบ/นาที

2258
6 รองฟน

540

2196 750
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Bคนัควบคมุคลัตชพทีีโอ
คันควบคุมคลัตชพีทีโอ ล็อกหรือปลดล็อกคลัตชพ ีทีโอ ซ่ึงชวยให
การควบคุมพีทีโอ เปนไปอยางอิสระ
เล่ือนคันเกียรไปท่ี “เขาเกียร” เพื่อล็อกคลัตชพีทีโอ เล่ือนคันเกียร
ไปท่ี “ปด” เพื่อปลดล็อกคลัตชพีทีโอ

A เพื่อหลีกเล่ียงการกระแทกอยางรุนแรงในชุดเกียรเพลาพีทีโอ 
ควรลดความเร็วรอบเคร่ืองยนตลงกอนจะเปล่ียนตำแหนง
เกียร

A เพื่อหลีกเล่ียงการชํารุดเสียหายของคลัตชพีทีโอ 
และอุปกรณตอพวง เล่ือนคันควบคมุคลัตชพีทีโอ อยางชาๆ 
เม่ือล็อกคลัตชพีทีโอ 
อยาปลอยคันควบคุมคลัตชพีทีโอไวกลางคัน
แนะนําอยางย่ิงใหอุนเคร่ืองยนตในชวงอากาศหนาว
อยาเล่ือนคนัควบคุมคลัตชพีทีโออยางตอเนื่อง

A มีเคร่ืองหมาย PTO-1 540รอบ/นาที อยูบนแผงหนาปด
A เคร่ืองยนตรถแทรกเตอรจะสตารทไมไดถาคนัควบคุม

คลัตชพีทีโออยูในตําแหนง “เขาเกียร”

Bปลอกสวมเพลาพีทีโอ
ทําการสวมปลอกสวมเพลาพีทีโอ เม่ือไมไดใชงาน

(1) คันควบคุมคลัตชพีทีโอ “เขาเกียร”   “ปลดเกียร”

(1) ปลอกสวมเพลาพีทีโอ
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ชุดพวงอุปกรณ 3 จุด

(1) แขนกลาง
(2) แขนยก (ซาย)
(3) ตัวปรับโซขาง
(4) แขนพวงตัวลาง
(5) แขนยก (ขวา)
(6) ระบบพวงสูง
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ชุดพวงอุปกรณ 3 จุด

Bการเลือกตําแหนงรูยึดแขนกลาง
เลือกรูท่ีเหมาะสมโดยอางอิงจากอุปกรณตอพวงและสภาพดิน
ทุกชนิด

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ควรทําการดับเคร่ืองยนต
A หามยืนระหวางแทรกเตอรกับอุปกรณตอยกเวนไดทํา

การล็อกเบรกไวแลว
A กอนท่ีจะทําการตอหรือถอดอุปกรณตอพวง ใหจอด

แทรกเตอรและวางอุปกรณตอพวงบนพ้ืนดินท่ีได ระดับ
และแนนแข็ง

A กอนใชแทรกเตอรกับอุปกรณตอพวง 3 จดุ ไมวาจะใช
เพลาพีทีโอหรือไมก็ตาม จะตองตรวจเช็คและปรับตั้ง
ระดับการโยกของอุปกรณ ไมใหอุปกรณกระแทก หร ือขัด
กับสวนใดของแทรกเตอร

Bแขนยก (ขวา)

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A อยายืดแขนยกเกินรองของกานเกลียว

1. ยกมือจับปรับตั้งและหมุนใหไดความยาวตามท่ีต องการ 
เพื่อปรับตั้งความยาวของแขนยก

2. หลังจากปรับตั้งแลว วางมือจับปรับตั้งแขนยกไว ท่ี
ตําแหนงล็อก

3. เม่ือยืดกานเพลาโดยใชมือจับปรับตั้ง อยาใหเกินรองของ
กานเกลียว

1. การเตรียมความพรอมสําหรับติดต้ังอุปกรณตอพวง

2. การติดต้ังและการถอดอุปกรณตอพวง

(1) แขนยก
(2) ตัวปรับต้ัง

(A) “รอง”

(1) ตัวปรับต้ัง
(2) สลักล็อก

(A) “ตําแหนงล็อก”
(B) “ตําแหนงปลดล็อก”
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Bแขนกลาง

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A อยายืดแขนกลางเกินรองของกานเกลียว

1. ปรับมุมของอุปกรณตอพวงไปยังตําแหนงท่ีตองการโดย
การหดหรือยืดแขนกลาง หลังจากการปรับตั้ง ขันนอตล็อก
ใหแนน

2. ความยาวท่ีเหมาะสมของแขนกลางจะข้ึนกับประเภทของ
อุปกรณตอพวงท่ีใชงาน

3. เม่ือยืดแขนกลางโดยใชมือจับปรับตั้ง อยาใหเกินรองของ
กานเกลียว

Bตัวปรบัโซขาง
หมุนเกลียวปรับตั้งระยะของตัวปรับโซขาง ขณะต ออุปกรณตอพวง 
หลังจากการปรับตั้ง ขันนอตล็อกใหแนน

A หามขันตัวปรับโซขางใหแนนเพื่อหลีกเล่ียงการชํารุด
เสียหายของกลไกเช่ือมตอชุดพวงอุปกรณ 3 จุด

A ตรวจสอบใหแนใจวาอุปกรณตอพวงสามารถเคลื่อนยายไป
ดานขางไดท้ังตําแหนงท่ีวางและยกเพ่ือหลีกเล่ียงการชํารุด
เสียหายของกลไกเช่ือมตอชุดพวงอุปกรณ 3 จุด

ระบบพวงสูง

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ใหใชระบบพวงในการลากจูงเทานั้น อยาลากจงูโดยยึดกับ

แขนกลาง เพราะจะทําใหแทรกเตอรพลิกควํ่าไปดานหลัง
เปนเหตุใหไดรับบาดเจ็บอยางรุนแรงหรือเสียชีวิต

Bระบบพวงสูง
ระบบพวงสูงสามารถปรับตั้งได 6 ระดับ ขึ้นอยูก ับอุปกรณติดตั้ง
ท่ีดึงอยูดานหลัง

(1) แขนกลาง
(2) ตัวปรับต้ัง

(A) “รอง”

(1) ขอตอปรับต้ัง
(2) นอตล็อก

(1) ระบบพวงสูง
(2) สลักล็อก
(3) นอตล็อก
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ระบบไฮดรอลิก

A อยาใชงานระบบไฮดรอลิคจนกวาจะไดอุนเคร่ือง ถาใชงานขณะ
เคร่ืองยังเย็นอยูอาจทําใหระบบไฮดรอลิกเสียหายได

A ถามีเสียงผิดปกติขึน้ เม่ืออุปกรณถูกยกหลังจากใชคนัควบคุม
ไฮดรอลิก อาจเปนเพราะกลไกการทํางานของไฮโดรลิคปรับตั้ง
อยางไมถูกตอง ซ่ึงอาจทําใหระบบไดรับความเส ียหายได ให
ปรึกษาตัวแทนจําหนายคูโบตา เพื่อทําการปรับตั้งใหม

ระบบควบคุมไฮดรอลิค 3 จุด

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A กอนใชชุดพวงอุปกรณ 3 จุด ใหแนใจวาไมมีบุคคลหรือ

สิ่งของอยูในพ้ืนท่ีของอุปกรณตอพวงหรือชุดพวงอุปกรณ 
3 จุด หามยืนอยูบนหรือใกลอุปกรณตอพวงหรือระหวาง
อุปกรณตอพวงและแทรกเตอร ขณะใชงานชุดพวงอ ุปกรณ 
3 จุด

Bการควบคมุตําแหนง
การควบคุมนี้จะควบคุมความลึกในการทํางานของอุปกรณตอพวง 
3 จุด โดยไมคํานึงถึงแรงฉุดลากท่ีเกิดขึน้
วางคันโยกควบคุมดราฟทไวในตําแหนงต่ําสุดและต ั้งความลึกใน
การทํางานของอุปกรณตอพวงดวยคันโยกควบคุมตําแหนง

C การล็อกขณะขับข่ี
ขณะขับขี่ ใหปรับคันโยกควบคุมความเร็วการวางอ ุปกรณตอพวง
ไปท่ีตําแหนง “ล็อก” เพื่อปองกันการตกอยางไม ทันระวังของ
อุปกรณตอพวง

Bการควบคมุดราฟท
การควบคุมนี้จะควบคุมแรงฉุดลากของอุปกรณตอพ วง 3 จุด ขณะท่ี
ภาระบนอุปกรณตอพวง 3 จุด มีการเปล่ียนแปลงเนื่องจากสภาพดิน
ท่ีแตกตางกัน ระบบควบคุมดราฟทจะตอบสนองตอการเปล่ียน
แปลงดังกลาวโดยอัตโนมัติ โดยการยกหรือวางอุปกรณตอพวง
อยางชาๆ เพื่อรักษาแรงฉุดใหคงท่ี
วางคันโยกควบคุมตําแหนงไวในตําแหนงต่ําสุดและตั้งแรงฉุดของ
อุปกรณตอพวงดวยคันโยกควบคุมดราฟท

(1) คันโยกควบคุมตําแหนง
(2) คันโยกควบคุมดราฟท

(A) “ยก”
(B) “วาง”
(C) “ลอยตัว”

(1) คันโยกควบคุมดราฟท
(2) คันโยกควบคุมตําแหนง

(A) "ไว"
(B) “ชา”
(C) “ลอยตัว”
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Bการควบคมุผสม
สําหรับการควบคุมดราฟท เม่ือดราฟทลดระดับลง อ ุปกรณตอพวง
จะวางลงโดยอัตโนมัติเพื่อใหดราฟทยกตัวขึ้น อยางไรก็ตาม 
บางคร้ังอาจวางอุปกรณตอพวงลงมากเกินไป เพื่อใหสามารถจํากัด
องศาในการวางอุปกรณตอพวงได ใหตั้งคันโยกควบคุมตําแหนง
อุปกรณตอพวงไวท่ีความลึกในการทํางานต่ําสุดตามท่ีตองการ 
วางคันโยกควบคุมดราฟทไวในจุดท่ีอุปกรณตอพ วงอยูท่ีความลึก
ตามท่ีตองการ
ซ่ึงจะหยุดไมใหอุปกรณตอพวงลงลึกเกินไปและเกิดการเสียแรงฉุด
และความเร็วระดับพื้นดิน

Bการควบคมุการลอยตัว
วางท้ังคันโยกควบคุมดราฟทและคันโยกควบคุมตําแหนงไวใน
ตําแหนงลอยตัวเพื่อทําใหแขนพวงตัวลางเคล่ือนท่ีไดอยางอิสระ
ไปตามสภาพพ้ืนดิน

Bการปรบัต้ังความไวในการควบคุมดราฟท
สามารถปรับตั้งความไวในการควบคุมดราฟทไดตามสภาพสนาม
และอุปกรณตอพวงท่ีใช
C วิธีใชงาน
1. ลําดับแรกใหหมุนปุม RS ทวนเข็มนาฬิกาจนสุด (ถึงตำแหนง

ความไวสูงสุด)
2. จากนั้นใหหมุนปุมนีต้ามเขม็นาฬิกาจนกระท่ังความไวลดลงถึง

ระดับท่ีตองการ

Bการควบคมุความเร็วการวางอปุกรณตอพวง 3 จุด

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A การลดความเร็วลงอยางรวดเร็วอาจกอใหเกิดอันตรายได 

ความเร็วในการวางอุปกรณตอพวงควรตั้งไวประมาณ 
2 วินาที หรือมากกวานัน้

การปรับความเร็วการวางอุปกรณตอพวง 3 จุด สามารถควบคมุได
โดยการปรับท่ีคันโยกควบคุมความเร็วการวางอุปกรณตอพวง 3 จุด

(1) พ้ืนผิว
(2) ระดับการแทรกซึมของอุปกรณตอพวง
(3) ดินรวน

(1) ปุม RS (A) ความไวสูงสุด (หมุนทวนเข็มนาฬิกา)
(B) ลดความไวลง (ตามเข็มนาฬิกา)

(1) คันโยกควบคุมความเร็วการวางอุปกรณตอพวง 3 จ ุด (A) “เร็ว”
(B) “ชา”
(C) “ล็อก”
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อุปกรณเสริมไฮดรอลิก
Bจุดตอไฮดรอลิกชนิดทางเดียว
เม่ืออุปกรณตอพวงท่ีใชงานระบบไฮดรอลิกถูกเช่ือมตอเขากับ
รถแทรกเตอร ใหล็อกตัวปรับการเลือก ในการทําเช นนัน้ จะสามารถ
เปล่ียนทิศทางการไหลของน้ํามันในชุดพวงอุปกรณ  3 จุดไปยัง
กระบอกสูบชนิดทางเดยีวท่ีตออยูกับอุปกรณตอพวง

C การเตรียมความพรอม
1. ดบัเคร่ืองยนตและปลดอุปกรณตอพวงออกจากอุปกรณตอพวง 

3 จุด
2. วางคันโยกควบคุมตําแหนงและคันโยกควบคุมดราฟทไวใน

ตําแหนงต่ําสุด
3. ถอดปล๊ักและตอทอไอดรอลิกของอุปกรณตอพวง (ขนาดสกรู 

M18 x 1.5)
4. ขนัสกรูตัวปรับการเลือกตามเข็มนาฬิกาและล็อกไวอยางนัน้

เพื่อดักการไหลของน้ํามันในชุดพวงอุปกรณ 3 จุด

C วิธีใชงาน
1. เคล่ือนคนัโยกควบคมุดราฟทอยางชาๆ ไปยังตําแหนง “ยก” 

เพื่อใหกระบอกสูบภายนอกทํางาน
2. เคล่ือนคนัโยกควบคมุดราฟทอยางชาๆ ยอนไปยังตําแหนง 

“วาง” เพื่อไมใหกระบอกสูบภายนอกทํางาน
3. เคล่ือนคนัโยกควบคมุดราฟทไปไวตําแหนงต่ําสุด เพื่อระบาย

น้ํามัน (โดยท่ีกระบอกสูบปดอยู)

A ลองสมมติวากระบอกสูบแบบทางเดียวภายนอกทํางานจนสุด
ระยะชักและวาลวควบคุมแรงดันน้ํามันทํางานแลว ถ า
สถานการณนี้ยืดเย้ือเกินไป ปมอาจไดรับความเสียหาย
เพื่อปลอยใหกระบอกสูบทํางานตามระยะท่ีกําหนดและหยุดเอง 
ดังนั้นการเคล่ือนคนัโยกควบคมุดราฟทอยางชาๆ ไปยัง
ตําแหนง “วาง” จึงมีความสําคัญ ตรวจสอบใหแนใจว าไดทํา
ตรงตามนี้ในการระบายน้ํามัน

(1) คันโยกควบคุมตําแหนง
(2) คันโยกควบคุมดราฟท
(3) ตัวปรับการเลือก 
(4) ปลั๊ก

(A) “ยก”
(B) “วาง”
(C) “ล็อก”



33ยาง, ลอ และการถวงลอ

ยาง, ลอ และการถวงลอ
ยาง

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ไมควรประกอบยางเอง การติดตั้งนีค้วรทําโดยชาง

ผูเช่ียวชาญและใชอุปกรณท่ีเหมาะสม
A รักษาระดับแรงดันใหเหมาะสม

อยาเติมลมยางเกินระดับท่ีกําหนดท่ีแสดงไวในค ูมอื

A อยาใชยางย่ีหออ่ืนท่ียังไมผานการรับรองจากคูโบตา

Bขนาด และแรงดันลมยาง
แมวาแรงดันลมยางจะไดตามคาแรงขันท่ีกําหนดแลว แตแรงดัน
ก็จะลดลงไดเองตามธรรมชาติ ดังนัน้จึงควรทําการตรวจเช็คทุกวัน 
และเติมลมตามความเหมาะสม

A รักษาระดับแรงดันยางคูหนาใหไดมากท่ีสุด ถาใชงานตัวบรรทุก
ของดานหนา หรือเม่ือทําการบรรทุกของเต็มพิกัดของน้ําหนัก
ท่ีดานหนา

Bลอยางคู
ยางคู (ใชลอยาง 2 เสนคูกัน) ไมแนะนําใหใช

การปรับตั้งลอ

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A เมื่อทํางานบนพ้ืนท่ีลาดเอียงหรือเมื่อทํางานกบัรถพวง 

ใหตั้งความกวางชวงลอใหกวางเพียงพอเพ่ือใหเกิดความ
เสถียรสูงสุด

A จอดแทรกเตอรอยางปลอดภัยบนแทนรับกอนถอดลอ
A อยาทํางานใตอุปกรณไฮดรอลิกท่ีใชในการรับน้ําหนัก

แทรกเตอรเพียงอยางเดียว เพราะระบบไฮดรอลิคอาจเกิด
การร่ัวอยางกะทันหัน หรือเลื่อนลงโดยอุบัติเหตุ ซึ่งเปนผล
ใหรถอาจตกมาทับไดรับบาดเจ็บได ถาจําเปนตองทํางานใต
ทองแทรกเตอรหรือเคร่ืองจักรกลใดๆ ควรหาสแตนด หรือ
วัสดุท่ีคงทนแข็งแรงมารองรับกอนลงมือปฏิบัตงิาน

A หามใชงานแทรกเตอร หากเกิดการหลวมข้ึนบริเวณขอบ
วงลอ ลอ หรือ เพลา

ขนาดยาง
มีน้ําหนักเพิ่มเล็กนอยหรือ

ไมมี

ลอหนา 9.50-24, 12PR
80 กิโลปาสคาล 

(0.8 กก.แรง/ตร.ซม. )

ลอหลัง 16.9-28, 12PR
100 กิโลปาสคาล 

(1.0 กก.แรง/ตร.ซม. )

ขนาดยาง
มีการถวงลอสูงสุดหรืออุปกรณ

ตอพวงท่ีมีน้ําหนักมาก

ลอหนา 9.50-24, 12PR
280 กิโลปาสคาล 

(2.8 กก.แรง/ตร.ซม. )

ลอหลัง 16.9-28, 12PR
240 กิโลปาสคาล 

(2.4 กก.แรง/ตร.ซม. )
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Bลอหนา (ดวยระบบขับเคลื่อน 4 ลอ)
ความกวางชวงลอหนาสามารถปรับตั้งไดดังแสดงไวกับยางท่ีติดตั้ง
แบบมาตรฐาน
เพื่อทําการเปล่ียนความกวางชวงลอ
1. ถอดโบลตยึดขอบวงลอและดิสก
2. ใหเปล่ียนตําแหนงของขอบวงลอและดิสก (ขวาและซาย) 

ไปท่ีตําแหนงท่ีตองการและขันโบลตใหแนน
3. ปรับตั้งระยะสอบลอหนา (โท - อิน) [2 ถึง 8 มม.]

ด ู“การปรับตั้งระยะสอบลอหนา (โท - อิน)” ใน 
“การตรวจเช็คการทํางานแทรกเตอรทุกๆ 200 ช่ัวโมง” ในสวน 
“การบํารุงรักษาตามช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร”

A ใหติดตั้งลอตามท่ีแสดงในภาพเสมอ
A ถาไมติดตั้งตามภาพประกอบ ช้ินสวนชุดเกียรอาจไดรับความ

เสียหาย
A เม่ือใสยางใหม หรือการปรับตั้งลอ ใหขันโบลตยึดลอตาม

คาแรงขนัท่ีกําหนด และตรวจเช็คอีกคร้ังหลังจากขับแทรกเตอร
เปนระยะทาง 200 ม. (200 หลา) และหลังจากนั้นใหตรวจเช ็ค
ตามท่ีระบุไวในตารางการบํารุงรักษาแทรกเตอร 
(ดูในสวน “การบํารุงรักษาแทรกเตอร”)

A ลอท่ีมีรูบากหรือเรียว: ใชดานเรียวของนอตลอ

(1) 234 ถึง 273 นิวตัน-เมตร (23.9 ถึง 27.9 กก.แรง - ม.)
(2) 176 ถึง 274 นิวตัน-เมตร (18.0 ถึง 28.0 กก.แรง - ม.)

รุน

9.50-24 1445 มม. 1475 มม. 1560 มม.
1590 มม.

(มาตรฐาน)

รุน

9.50-24 1645 มม. 1675 มม. 1755 มม. 1785 มม.
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Bลอหลัง
ความกวางชวงลอหลังสามารถปรับตั้งไดดังแสดงไวกับยางท่ีติดตั้ง
แบบมาตรฐาน
เพื่อทําการเปล่ียนความกวางชวงลอ
1. ถอดโบลตยึดขอบวงลอและ / หรือดิสก
2. ใหเปล่ียนตําแหนงของขอบวงลอและ / หรือดิสก (ขวาและซาย) 

ไปท่ีตําแหนงท่ีตองการและขันโบลตใหแนน

A ใหติดตั้งลอตามท่ีแสดงในภาพเสมอ
A ถาไมติดตั้งตามภาพประกอบ ช้ินสวนชุดเกียรอาจไดรับ

ความเสียหาย
A เม่ือใสยางใหม หรือการปรับตั้งลอ ใหขันโบลตยึดลอตาม

คาแรงขนัท่ีกําหนด และตรวจเช็คอีกคร้ังหลังจากขับแทรกเตอร
เปนระยะทาง 200 ม. และเคล่ือนคันเกียรเปล่ียนทิศทาง 10 
คร้ังเปนระยะ 5 ม. และหลังจากนั้นใหตรวจเช็คตามท่ีระบุไวใน
ตารางการบํารุงรักษาแทรกเตอร 
(ดูในสวน “การบํารุงรักษาแทรกเตอร”)

A ควรระมัดระวังทิศทางของแหวนสปริงจาน

(1) 309 ถึง 362 นิวตัน-เมตร (31.5 ถึง 36.9 กก.แรง - ม.)
(2) 176 ถึง 274 นิวตัน-เมตร (18.0 ถึง 28.0 กก.แรง - ม.)

(1) จานลอ
(2) แหวนสปริงจาน
(3) นอต
(4) สตัด

รุน

16.9-28
1520 มม.

(มาตรฐาน)
1630 มม. 1710 มม. 1820 มม.
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การถวงลอ

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A การถวงลอเพ่ิมเติมมีความจําเปนเมื่อตองบรรทุกของหนกั

หรือตดิตั้งอุปกรณพวงที่ดานทาย เมื่อยกอุปกรณตอพวงข้ึน 
ใหขับอยางชาๆ บนถนนที่ขรุขระโดยไมคํานึงวาจะใช
น้ําหนักถวงลอเทาใด

A อยาฉีดน้ําเขาท่ีลอหนา เพ่ือรักษาการควบคุมพวงมาลัย

Bการถวงลอหนา
เพิ่มน้ําหนักหากจําเปนเพื่อความมั่นคงและทําให มีแรงฉุดเพิ่ม
มากขึน้ แรงฉุดท่ีรุนแรงและอุปกรณตอพวงในดานทายท่ีมี
น้ําหนักมากอาจทําใหลอหนายกขึน้
เพิ่มการถวงลอใหเพียงพอท่ีจะรักษาการควบคุมการบังคับเล้ียว 
และปองกันการพลิกคว่ํา ถอดน้ําหนักออกเม่ือไมไดใชงานเปน
เวลานาน

C แผนน้ําหนักถวงดานหนา (เสริม)
สามารถติดตั้งแผนน้ําหนักถวงดานหนาเขาท่ีกันชน ดูคูมือคนขับ
ของอุปกรณตอพวงสําหรับจํานวนของแผนน้ําหนกัท ี่ตองการ 
หรือปรึกษาผูแทนจําหนายของคูโบตาใกลบานทานสําหรับการใช
งาน

A อยาใหยางรับภาระหนักเกินไป
A อยาเพิ่มน้ําหนักมากเกินกวาท่ีระบุไวในตาราง

A สามารถติดตั้งแผนน้ําหนักถวงดานหนาเขาท่ีกันชน

Bการถวงลอดานหลัง
เพิ่มน้ําหนักไปท่ีลอดานหลังหากจําเปนเพื่อใหมีแรงฉุดเพิ่มขึ้นหรือ
เพื่อความเสถียร จํานวนของการถวงน้ําหนักลอหลังควรเหมาะสม
กับงานและควรถอดออกเมื่อไมไดใช
ควรเพิ่มน้ําหนักใหกับแทรกเตอรโดยการถวงน้ําหนักดวย 
เหล็กถวงน้ําหนักลอหลังหรือท้ังสองอยางรวมกัน

C แผนน้ําหนกัลอหลัง (เสริม)
สามารถติดตั้งแผนน้ําหนักลอหลังเขาท่ีลอหล ัง
ดูคูมือคนขบัของอุปกรณตอพวงสําหรับจํานวนของแผนน้ําหนักท่ี
ตองการ หรือปรึกษาผูแทนจําหนายของคูโบตาใกล บานทานสําหรับ
การใชงาน

A อยาใหยางรับภาระหนักเกินไป
A อยาเพิ่มน้ําหนักมากเกินกวาท่ีระบุไวในตาราง

(1) แผนน้ําหนักดานหนา
(2) กันชน

น้ําหนกัสูงสุด

กันชน 90 กก.

แผนน้ําหนักดานหนา
23.5 กก. x 2 ช้ิน

32 กก. x 4 ช้ิน

(1) แผนน้ําหนักลอหลัง

น้ําหนกัสูงสุดตอลอ 50 กก. x 2 ช้ิน
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การบํารุงรักษาแทรกเตอร
ตารางการบํารุงรักษาแทรกเตอร

ลํา
ดับ

รายการ
ไฟแสดงบนมิเตอรชัว่โมงการทํางาน

ชวงเวลา
หนา
อาง
องิ50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700

1 จาระบี - ทุกๆ 20 ชม. 46
2 ระบบสตารทเคร่ืองยนต ตรวจเช็ค ทุกๆ 50 ชม. 47
3 แรงขันของโบลตยึดลอ ตรวจเช็ค ทุกๆ 50 ชม. 48

4
ฝาครอบกันฝุนคันชัก - 
คันสง

ตรวจเช็ค ทุกๆ 50 ชม. 48 *6

5 สายพานพดัลม ปรับต้ัง ทุกๆ 100 ชม. 49
6 คลัตช ปรับต้ัง ทุกๆ 100 ชม. 50
7 เบรก ปรับต้ัง ทุกๆ 100 ชม. 50
8 สภาพแบตเตอร่ี ตรวจเช็ค ทุกๆ 100 ชม. 51 *3

9
ชุดไส
กรอง
อากาศ

ลูกนอก

ทําความ
สะอาด

ทุกๆ 100 ชม. 49 *1

เปลี่ยนใหม
ทุกๆ 1,000 
ชั่วโมง หรือ

1 ป
59 *4

ลูกใน เปลี่ยนใหม
ทุกๆ 1,000 
ชั่วโมง หรือ

1 ป
59 *4

10
ระยะสอบลอหนา 
(โท - อิน)

ปรับต้ัง ทุกๆ 200 ชม. 52

11 ไสกรองนํ้ามันเคร่ือง เปลี่ยนใหม ทุกๆ 250 ชม. 53
12 นํ้ามันเคร่ืองยนต เปลี่ยนใหม ทุกๆ 250 ชม. 54
13 ไสกรองนํ้ามันไฮดรอลกิ เปลี่ยนใหม ทุกๆ 500 ชม. 54
14 ไสกรองนํ้ามันเชื้อเพลงิ เปลี่ยนใหม ทุกๆ 500 ชม. 55

15 กรองดักนํ้า
ทําความ
สะอาด

ทุกๆ 500 ชม. 56

16
การอัดจาระบี 
(เสื้อคานลอหลัง)

- ทุกๆ 500 ชม. 57

17 แปนยึดคานลอหนา ปรับต้ัง ทุกๆ 600 ชม. 57

18 ระยะหางลิ้นเคร่ืองยนต ปรับต้ัง ทุกๆ 800 ชม. 57 *2

19 นํ้ามันเสือ้คานลอหนา เปลี่ยนใหม
ทุกๆ 1000 
ชั่วโมง

58

20 นํ้ามันเสือ้คานลอหนา เปลี่ยนใหม
ทุกๆ 1000 
ชั่วโมง

58

21 นํ้ามันเกยีร เปลี่ยนใหม
ทุกๆ 1000 
ชั่วโมง

57

22
แรงดันของหัวฉดี
นํ้ามันเชือ้เพลิง ตรวจเช็ค ทุกๆ 1500 ชม. 59 *2

23 ระบบทําความเย็น ฉีดนํ้าทําความ
สะอาด

ทุกๆ 2000 
ชั่วโมง หรือ

2 ป
59 *5

24 นํ้าระบายความรอน เปลี่ยนใหม
ทุกๆ 2000 
ชั่วโมง หรือ

2 ป
59 *5
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A หัวขอท่ีแสดงสัญลักษณ  จําเปนตองทําการตรวจเช็คหลังการใชงาน 50 ช่ัวโมง
*1 ตัวกรองอากาศท่ีใชงานในสภาพท่ีมีฝุนควรทําความสะอาดใหบอยกวาในสภาพปกติ
*2 ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคูโบตาใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ
*3 ถาแบตเตอร่ีใชงานนอยกวา 100 ช่ัวโมงตอป ให ทําการตรวจเช็คสภาพแบตเตอรี่โดยอานจากไฟเตือนเปนประจําทุกป
*4 ทุกๆ 1000 ช่ัวโมงหรือทุกๆ 1 ป แลวแตวาถึงอยางไหนกอน
*5 ทุกๆ 2000 ช่ัวโมงหรือทุกๆ 2 ป แลวแตวาถึงอยางไหนกอน
*6 เปล่ียนใหมหากเกิดการเส่ือมสภาพไมวากรณีใดๆ (แตก แข็งตัว เปนรอยบาก หรือบิดเบ้ียว) หรือเม ื่อมีความเสียหายเกิดขึ้น
    อยางไรก็ดี ควรเปล่ียนใหมทุกๆ 4 ป โดยไมจําเปนตองมีเง่ือนไขใดๆ

25 เทอรโบชารจเจอร ตรวจเช็ค
ทุกๆ 3000 
ชั่วโมง

60 *2

26 ปมนํ้ามันเชื้อเพลิง ตรวจเช็ค
ทุกๆ 3000 
ชั่วโมง

60 *2

27 ทอสงนํ้ามัน
ตรวจเช็ค ทุกๆ 1 ป 61 *6

เปลี่ยนใหม ทุกๆ 4 ป 62
*2
*6

28 ทอไอดี
ตรวจเช็ค ทุกๆ 1 ป 61 *6

เปลี่ยนใหม ทุกๆ 4 ป 62
*2
*6

29 สายยางหมอนํ้าและเข็มขัด
รัดทอ

ตรวจเช็ค ทุกๆ 1 ป 61 *6
เปลี่ยนใหม ทุกๆ 4 ป 62 *6

30
ทอนํ้ามันพวงมาลัย
เพาเวอร

ตรวจเช็ค ทุกๆ 1 ป 62 *6

เปลี่ยนใหม ทุกๆ 4 ป 62
*2
*6

31 ระบบนํ้ามันเชื้อเพลิง ไลลม

ซอมบํารุง
ตามสภาพ
การใชงาน

62
32 นํ้าหองคลัตช ถายนํ้าออก 63
33 ฟวส เปลี่ยนใหม 63
34 หลอดไฟ เปลี่ยนใหม 64
35 ทอสงนํ้ามัน เปลี่ยนใหม 64 *6

36 สายยางหมอนํ้า
และเข็มขัดรัดทอ

เปลี่ยนใหม 64 *6

37 ทอไอดี เปลี่ยนใหม 64 *6

38 ทอนํ้ามันพวงมาลัย
เพาเวอร

เปลี่ยนใหม 64 *6

ลํา
ดับ

รายการ
ไฟแสดงบนมิเตอรชัว่โมงการทํางาน

ชวงเวลา
หนา
อาง
องิ50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700
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สารหลอล่ืน น้ํามันเชื้อเพลิง และน้ําระบายความรอน

*น้ํามันคโูบตา UDT หรือ SUPER UDT --- น้ํามันเกียรไฮดรอลิกของแทของสยามคูโบตา

ลําดับ ตําแหนง ความจุ สารหลอลื่น

1 น้ํามันเชื้อเพลิง 65 ลิตร
น้ํามันดีเซลเบอร 2-D 
 1-D น้ํามันดีเซล กรณีอุณหภูมิตํ่ากวา -10 

2 น้ําระบายความรอน 9 ลิตร น้ําสะอาดกับสารปองกันการแข็งตัว

3
อางเคร่ืองยนต
(แบบมีตัวกรอง)

7.6 ลิตร 

น้ํามันเคร่ืองยนต: ประเภท CI-4 มาตรฐาน API

สูงกวา 25 SAE30, SAE10W-30 หรือ 15W-40

-10 ถึง 25 SAE20, SAE10W-30 หรือ 15W-40

ตํ่ากวา -10 SAE10W-30

4 หองเกียร 41 ลิตร น้ํามันคูโบตา UDT หรือ SUPER UDT*

5 น้ํามันเส้ือคานลอหนา 6.6 ลิตร 

น้ํามันคูโบตา UDT หรือ SUPER UDT* หรือน้ํามันเกียร SAE80 - SAE90
6

น้ํามันเส้ือเกียรคานลอหนา 
(หนึ่งดาน)

3.0 ลิตร 

7

จาระบี จํานวนจุดอัดจาระบี ความจุ ชนิดจาระบี
แทนยึดคานลอหนา 2

จนจาระบีเต็ม
จาระบีอเนกประสงค

NLGI-2 หรือ 
NLGI-1 (GC-LB)

ข้ัวแบตเตอร่ี 2
แขนกลาง 2
แขนยก 1
แทนยึดเส้ือเกียรคานลอหนา 2

คันเกียรชา-เร็ว 3

คานกําปนไฮดรอลิก 1
คันควบคุมไฮดรอลิก 1

เส้ือคานลอหลัง 2
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C น้ํามันเคร่ืองยนต:
A น้ํามันท่ีใชในเคร่ืองยนต ควรเปนน้ํามันเคร่ืองเกรดท่ีไดรับรองมาตรฐาน API (American Petroleum Institute) และเปนน้ํามันเคร่ือง

คุณภาพ SAE ท่ีเหมาะสมตามอุณหภูมิโดยรอบท่ีระบุข างตน:
A น้ํามันหลอล่ืน CF-4, CG-4, CH-4, CI-4 และ CJ-4 ถูกพัฒนาสําหรับใช ในเคร่ืองยนตของรถท่ีวิ่งบนทองถนนซ่ึงใชเช้ือเพลิงท่ีมีระดับ

กํามะถันต่ําและมีผลบังคับใชเก่ียวกับการควบคมุเก่ียวกับมลพิษในขณะนี้ ขอแนะนําใหใชน้ํามันหลอล่ืน “CF หรือดีกวา” ท่ีมีคา
ความเปนดางสูง (TBN อยางนอยเทากับ 10) สําหรับเคร่ืองยนตของรถท่ีไมไดใชวิง่บนทองถนนและใชน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีมีระดับ
กํามะถันสูง

C น้ํามันเช้ือเพลิง:
A คาเลขซีเทนตํ่าสุดเทากับ 45 ตองการคาเลขซีเทนสูงกวา 50 โดยเฉพาะในอุณหภูมิต่ํากวา -20  หรือระดบัความสูงกวา 1500 ม.
A หากน้ํามันดีเซลมีสารกํามะถันสูงกวา 0.5% (5000 ppm) ของสารกํามะถันท่ีใช จะลดชวงเวลาการบํารุงรักษาเคร ื่องยนตและไสกรองลง 

50%
A หามใชน้ํามันดีเซลท่ีมีสารกํามะถันสูงกวา 0.05% (500 ppm) สําหรับเคร่ืองยนตชนดิท่ีมี EGR ภายนอก
A หามใชน้ํามันดีเซลท่ีมีสารกํามะถันสูงกวา 1.0% (10000 ppm)
A ขอแนะนําใหใชน้ํามันดีเซลท่ีระบุใน EN 590 หรือ ASTM D975
A น้ํามันดีเซลเบอร 2-D คือน้ํามันใสท่ีมีคาการระเหยตํ่ากวาสําหรับเคร่ืองยนตในอุตสาหกรรมและการบรรทุกหนัก (SAE J313 JUN87)

C น้ํามันเกียร:
น้ํามันท่ีใชในการหลอล่ืนของระบบสงกําลัง และยังสามารถใชเปนน้ํามันไฮดรอลิกไดอีกดวย และยังสามารถใชรวมกับระบบไฮดรอลิก
ของแทรกเตอรดวย ดังนั้นจึงควรใชน้ํามันชนดิม ัลติเกรด โดยบริษัทฯ ขอแนะนําใหทานใชน้ํามันสยามคูโบตา UDT หรือ SUPER UDT 
ตราชาง เพื่อประสิทธภิาพในการใชงานสูงสุด (สําหรับขอมูลเพิ่มเติม ติดตอตัวแทนคูโบตาใกลบานทาน) 
หามใชน้ํามันเกียรตางชนิดกันผสมเขาดวยกัน

A ความจุของน้ํา และน้ํามันเคร่ืองเปนการประเมินจากโรงงานผูผลิต

A ดูตารางตอไปนี้สําหรับน้ํามันเคร่ืองท่ีมีการจำแนกคา API ท่ีเหมาะสมตามประเภทเคร่ืองยนต (รุนท่ีมี EGR ภายใน, EGR ภายนอกหรือ
ไมมี EGR) และน้ํามันเช้ือเพลิง (น้ํามันเช้ือเพลิงท่ีมีระดับกํามะถันต่ําหรือสูง)

น้ํามันเช้ือเพลิงท่ีใช
การจําแนกประเภทน้ํามันเคร่ือง (การจําแนกประเภท API)

ระดับน้ํามันหลอล่ืนเคร่ืองยนตท่ีไมมี EGR ภายนอก
[MU5501]

ระดับน้ํามันหลอล่ืนเคร่ืองยนตท่ีมี EGR ภายนอก
[---]

น้ํามันเช้ือเพลิงท่ีมีระดับ
กํามะถันสูง
[ 0.05% (500 ppm)]

CF
(หากใชน้ํามันเคร่ือง “CF-4, CG-4, CH-4 หรือ CI-4” 
กับน้ํามันท่ีมีระดับกํามะถันสูง จะทําใหตองเปล ี่ยนถาย
น้ํามันเคร่ืองเร็วขึ้น (ประมาณคร่ึงหนึ่ง))

---

น้ํามันเช้ือเพลิงท่ีมีระดับ
กํามะถันต่ํา
[<0.05% (500 ppm)] หรือ
น้ํามันเช้ือเพลิงท่ีมีระดับ
กํามะถันต่ําพิเศษ
[<0.0015% (15 ppm)]

CF-4, CG-4, CH-4 หรือ CI-4
CI-4
(ไมสามารถใชน้ํามันเคร่ืองระดับ CF-4, CG-4 และ 
CH-4 ในเคร่ืองยนตชนิด EGR)

EGR: ระบบหมุนเวียนไอเสีย 
A น้ํามันเคร่ือง CJ-4 มีไวสําหรับเคร่ืองยนตชนดิท่ีมี DPF (ตัวกรองอนุภาคไอเสียดีเซล) และไมสามารถใช ในแทรกเตอรนี้ได



41การบํารุงรักษาตามช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร

การบํารุงรักษาตามชั่วโมงการทํางานแทรกเตอร

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A อยาทํางานใตอุปกรณไฮดรอลิกท่ีใชในการรับน้ําหนัก

แทรกเตอรเพียงอยางเดียว เพราะระบบไฮดรอลิค
อาจเกิดการร่ัวอยางกะทันหัน หรือเลื่อนลงโดยอ ุบัติเหตุ 
ซึ่งเปนผลใหรถอาจตกมาทับไดรับบาดเจ็บได ถาจําเปน
ตองทํางานใตทองแทรกเตอรหรือเครื่องจักรกลใดๆ 
ควรหาวัสดุท่ีคงทนแข็งแรงมารองรับกอนลงมือปฏ ิบัติงาน

วิธีเปดฝาครอบเคร่ือง

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิตจากการสัมผัส
กับช้ินสวนท่ีมีการเคลื่อนไหว ควรปฏิบัติดังน ี้
A ไมเปดฝากระโปรงหรือฝาครอบดานขางเคร่ืองยนตขณะท่ี

เครื่องยนตกําลังทํางาน
A อยาจับหมอพักไอเสียหรือทอไอเสียในขณะที่ยังรอนอยู

เพราะอาจทําใหเกิดแผลพุพองได
A จับฝากระโปรงดวยมือขางหนึง่ในขณะปลดล็อก

คันปลดสลัก

Bฝาครอบเครื่อง
เม่ือจะเปดฝาครอบเคร่ือง ใหดึงคนัปลดสลักและเปดฝาครอบเคร่ือง

A เม่ือจะปดฝาครอบเคร่ือง ใหกดฝาครอบเคร่ืองกล ับเขาท่ีดวยมือ
ท้ังสองขาง

(1) คันปลดสลัก
(2) ฝาครอบเคร่ือง

(A) “ดึง”
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การตรวจเช็คประจําวัน
เพื่อใหเกิดความปลอดภัยและยืดอายุการใชงานใหนานขึ้นใหทําการ
ตรวจเช็คเคร่ืองยนตกอนการใชงานทุกคร้ัง

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
ควรปฏิบัติตามขอแนะนําเมื่อตรวจเช็คแทรกเตอร
A จอดแทรกเตอรบนพ้ืนดินท่ีไดระดับและแนนแข็ง
A ล็อกเบรกมือ
A วางอุปกรณตอพวงลงบนพ้ืน
A ระบายแรงดันท้ังหมดในระบบไอดรอลิก
A ดับเคร่ืองยนต และดึงกุญแจออก

Bเดินดูสภาพโดยรอบแทรกเตอร
ใหตรวจดูรอบๆ และใตทองรถแทรกเตอรเพื่อหาส่ิงผิดปกติ 
ตัวอยางเชน อาการน็อตหลวม, ส่ิงสกปรกสะสม, การร่ัวของน้ํามัน
หรือน้ําระบายความรอน ช้ินสวนฉีกขาดหรือแตกหัก เปนตน
Bการตรวจเช็คและเติมนํ้ามัน

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A อยาสูบบุหร่ีในขณะเติมน้ํามนั
A ควรทําการดับเคร่ืองยนตกอนเติมน้ํามนั

1. หมุนสวิตชกุญแจไปท่ี “เปด” ตรวจเช็คปริมาณน้ํามันท่ีเกจวัด
ระดับน้ํามันเช้ือเพลิง

2. เติมน้ํามันเมื่อเกจวัดระดบัน้ํามันเช้ือเพลิงแสดงวามีน้ํามันอยู 
1/4 หรือนอยกวานั้น

C การเปดและปดฝาปดถงัน้ํามันเช้ือเพลิง
1. เปดฝาครอบฝาปดถังน้ํามันเช้ือเพลิง เสียบกุญแจและหมุนทวน

เข็มนาฬิกา จากนั้นใหหมุนฝาปดถังทวนเข็มนาฬิกาเพ่ือเปด

2. เพื่อปดฝาปดถัง หมุนไปตามเข็มนาฬิกาและบิดกุญแจไปตาม
เขม็นาฬิกา จากนั้นใหปดฝาครอบฝาปดถังน้ํามันเช้ือเพลิง

A อยาปลอยใหฝุนหรือส่ิงสกปรกหลนลงไปในระบบน้ํามัน
เช้ือเพลิง

A ระมัดระวังอยาใหน้ํามันหมดเพราะจะทําใหอากาศไหลเขาไป
ในระบบ และจําเปนตองไลอากาศออกกอนการใชงาน
คร้ังตอไป

A ระมัดระวังอยาใหนํ้ามันเช้ือเพลิงหกขณะเติมนํ้ามัน ถาทําหกเลอะ 
ใหรีบเช็ดทําความสะอาดในทันทีเพราะอาจเกิดการติดไฟได

A เพื่อปองกันการกล่ันตัวของหยดน้ําในถังน้ํามัน ใหเติมกอนจอด
แทรกเตอรไวคางคืน

C ไสกรองน้ํามันเช้ือเพลิง
ใชไสกรองน้ํามันเช้ือเพลิงในการเติมน้ํามันเสมอเพ่ือปองกันไมให
เกิดการปนเปอนท่ีปมน้ํามันเช้ือเพลิง เม่ือไสกรองน้ํามันเช้ือเพลิง
สกปรก อาจถอดออกจากถังและลางดวยน้ํามันเช้ือเพลิงสะอาด

(1) กุญแจ
(2) ฝาปดถังน้ํามัน
(3) ฝาครอบฝาปดถังน้ํามันเชื้อเพลิง

ความจุถังน้ํามัน 65 ลิตร

(1) ฝาปดถังน้ํามัน
(2) ไสกรอง
(3) ถังน้ํามันเชื้อเพลิง
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Bการตรวจเช็คกรองดักนํ้า
1. เม่ือมีน้ําสะสมอยูในกรองดักน้ํา ลูกลอยสีแดงจะยกตัวขึ้น
2. เม่ือลูกลอยสีแดงถึงขีดสีแดง ใหเปดวาลวถายน้ําและถายน้ํา
3. ปดวาลวถายน้ํา ไลลมในระบบน้ํามันเช้ือเพลิง 

(ดูท่ี “การซอมบํารุงตามสภาพการใชงาน”  ในสวน 
“การบํารุงรักษาตามช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร”)

A ถาน้ําผานเขาไปในปมน้ํามันเช้ือเพลิง จะเกิดการชํารุดเสียหาย
มากขึ้น

Bการตรวจเช็คระดับนํ้ามันเครื่อง

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ใหมั่นใจวา ไดทําการดับเคร่ืองยนตเรียบรอยแลวกอนที่จะ

ทําการตรวจเช็คระดับน้ํามัน

1. ใหจอดแทรกเตอรบนพื้นราบ
2. ตรวจเช็คน้ํามันเคร่ืองกอนท่ีจะสตารทเคร่ืองหรือหลังจากท่ี

ดับเคร่ืองยนตแลวเปนเวลา 5 นาทีหรือมากกวา
3. ในการตรวจเช็คระดับน้ํามัน ใหดึงกานวัดระดับน้ํามันออกมา

ทําความสะอาด ใสกลับเขาท่ีเดิมแลวดึงออกมาอีกคร้ัง ตรวจเช็ค
วาระดับน้ํามันอยูระหวาง 2 ขีด 
ใหเติมน้ํามันลงไปในชองเติมน้ํามันเพื่อใหอย ูในระดับ
ท่ีกําหนดไว
(ดู “สารหลอล่ืน” ในสวน “การบํารุงรักษาแทรกเตอร”)

A เม่ือใชน้ํามันคนละย่ีหอ หรือคนละคาความหนืดกับท่ีใชอยูเดิม
ใหถายน้ํามันเคร่ืองเกาออกไมควรผสมน้ํามันสองชนิดเขา
ดวยกัน

A ถาระดับน้ํามันต่ํา อยาใชงานแทรกเตอร

(1) ลูกลอยสีแดง
(2) ถวย
(3) วาลวถายน้ํา

(A) “ขีดสีแดง”

(1) ชองเติมน้ํามัน
(2) กานวัดระดับน้ํามัน

(A) ระดับน้ํามันควรอยูระหวางขีดบนและขีดลาง
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Bการตรวจเช็คระดับนํ้ามันเกยีร
1. จอดแทรกเตอรบนพื้นราบ วางอุปกรณตอพวงลงและดับ

เคร่ืองยนต
2. ในการตรวจเช็คระดับน้ํามัน ใหดึงกานวัดระดับน้ํามันออกมา

ทําความสะอาด ใสกลับเขาท่ีเดิมแลวดึงออกมาอีกคร้ัง ตรวจเช็ค
วาระดับน้ํามันอยูระหวาง 2 ขดี 
ใหเติมน้ํามันลงไปในชองเติมน้ํามันเพื่อใหอย ูในระดับ
ท่ีกําหนดไว
(ดู “สารหลอล่ืน” ในสวน “การบํารุงรักษาแทรกเตอร”)

A ถาระดับน้ํามันต่ํา อยาใชงานแทรกเตอร

Bการตรวจเช็คระดับนํ้าระบายความรอน

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A อยาเปดฝาหมอน้ําในขณะท่ีน้ําระบายความรอนยังรอนอยู 

เมื่อน้ําเย็นลง ใหหมุนฝาครอบออกชาๆ และหยุดพ ักไวสักครู 
เพ่ือระบายแรงดันท่ีมากเกินออกมากอน จากนั้นจ ึงคอย
หมุนฝาออกจนสุด

1. ตรวจเช็คระดับน้ําระบายความรอนวาอยูระหวางชวง 
“ระดับบน”และ “ระดับลาง” ของถังสํารอง

2. เม่ือระดับน้ําระบายความรอนลดลงเนื่องมาจากการระเหย 
ใหเติมเฉพาะน้ําเขาไปจนเต็มในกรณีท่ีเกิดการร่ัวซึม ใหเติมสาร
ปองกันการแขง็ตัวของน้ําระบายความรอนและน้ําเขาไปตาม
สัดสวนท่ีกําหนดจนเต็ม
(ดู “ทําความสะอาดระบบทําความเย็น และเปล่ียนถายน้ําระบาย
ความรอน” ในสวน “การตรวจเช็คการทํางานแทรกเตอรทุกๆ 
2000 ช่ัวโมงหรือ 2 ป” ในสวน “การบํารุงรักษาตามช่ัวโมง
การทํางานแทรกเตอร”)

3. เม่ือระดับน้ําระบายความรอนอยูต่ํากวา “ระดับลาง” ของถัง
สํารอง ใหถอดฝาหมอน้ําและตรวจเช็คระดับน้ําระบาย
ความรอนวาอยูต่ํากวาชอง ถาระดับต่ํา ใหเต ิมน้ําระบาย
ความรอน

A ถาตองเปดฝาหมอน้ํา ใหปฏิบัติตามขอควรระวังขางตน 
และปดฝากลับใหแนน

A เติมน้ําสะอาดและสารปองกันการแข็งตัวของน้ําระบาย
ความรอนลงในหมอน้ํา

A ถาน้ําระบายความรอนเกิดการร่ัวซึม ใหปรึกษาต ัวแทน
จําหนายสยามคโูบตาใกลบานทาน

(1) กานวัดระดับน้ํามัน
(2) ชองเติมน้ํามัน

(A) ระดับน้ํามันควรอยูระหวางขีดบนและขีดลาง

(1) ถังสํารอง (A) “ระดับบน”
(B) “ระดับลาง”
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Bการทําความสะอาดตะแกรงกั้น และแผงหมอนํ้า

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ตรวจเช็คใหแนใจวาไดดับเคร่ืองยนตแลวกอนท่ีจะถอด

แผงหมอน้ําออก
A กอนตรวจเช็คหรือทําความสะอาดแผงหมอน้ํา ใหดับ

เครื่องยนตและรอจนกวาจะเย็นลง

1. ตรวจเช็คตะแกรงก้ันดานหนาและแผงหมอน้ําดานขางวา
สะอาดปราศจากส่ิงอุดตัน

2. ดงึแผงหมอน้ําดวยการยกสปริงยึดขึ้น และนําส่ิงสกปรกออก
แลวทําความสะอาดดานหนาของหมอน้ําใหเรียบรอย

A ตะแกรงก้ันและแผงหมอน้ําตองสะอาดปราศจากส่ิงอุดตัน
เพื่อปองกันการเกิดความรอนสูงท่ีเคร่ืองยนต  และเพื่อใหอากาศ
ดไีหลผานชุดไสกรองอากาศไดสะดวก

Bการตรวจเช็คคันเหยียบเบรกและคันเหยียบคลัตช

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ใหมั่นใจวาคันเหยียบเบรกท้ังสองไดรับการปร ับตั้งให

เทากันเม่ือทําการล็อกเขาดวยกัน การปรับต้ังคันเหยียบเบรก
ไมถูกตองหรือไมเทากันอาจทําใหแทรกเตอรเส ียหลักหรือ
เกิดการพลิกควํ่า

1. ตรวจเช็คระยะฟรีของคนัเหยียบเบรก และคันเหยียบคลัตชเพื่อ
ใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธภิาพ

2. ทําการปรับตั้งเม่ือพบส่ิงผิดปกติ:
(ดู “การปรับตั้งระยะฟรีคันเหยียบคลัตชและระยะฟรี
คนัเหยียบเบรก” ใน “การตรวจเช็คการทํางานแทรกเตอรทุกๆ 
100 ช่ัวโมง” ในสวน “การบํารุงรักษาตามช่ัวโมงการทํางาน
แทรกเตอร”)

Bการตรวจเช็คเกจวัด มเิตอร และแผงหนาปด (TM)
1. ตรวจเช็คแผงหนาปดวาเกจวัด มิเตอร และไฟท่ีแผงหนาปด 

(TM) เสียหายหรือไม
2. ทําการเปล่ียนเม่ือชํารุดเสียหาย

Bการตรวจเช็คไฟหนา สัญญาณไฟเลี้ยว / ไฟฉุกเฉิน 
และไฟอื่นๆ

1. ตรวจเช็คแสงของหลอดไฟและเลนส
2. ทําการเปล่ียนเม่ือชํารุดเสียหาย

Bการตรวจเช็คสวนที่เคลื่อนทีไ่ด
ถาสวนท่ีเคล่ือนท่ีไดใดๆ เชน คนัโยกและคนัเหยียบ เคล่ือนท่ีไดไม
สะดวกอันเนื่องมาจากสนิมหรือวตัถุเหนียวหนดื อยาพยายาม
ออกแรงบังคับใหสวนนั้นเคล่ือนท่ี
ในกรณีดังกลาวขางตน ใหกําจัดสนมิหรือวัตถุเหนียวหนืดนัน้ท้ิงไป 
แลวทาน้ํามันหรือหยอดจาระบีลงบนจุดท่ีเก่ียวข องมิฉะนั้น 
แทรกเตอรอาจจะไดรับความเสียหาย

(1) แผงหมอน้ํา
(2) สปริงยึด

(A) “ยกข้ึน”
(B) “ดึง”
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ทุกๆ 20 ชั่วโมง
Bการอัดจาระบี
อัดจาระบีตามจดุตางๆ ตอไปนี้ทุกๆ 20 ช่ัวโมงการทํางาน:
แตหากปฏิบัติงานในท่ีเปยกช้ืนหรือท่ีมีโคลน ควรอัดจาระบีบอยขึน้
กวาเดิม

(1) อัดจาระบี (แทนยึดเส้ือเกียรคานลอหนา) [ขวา, ซาย]

(1) อัดจาระบี (แทนยึดคานลอหนา)

(1) อัดจาระบี (แทนยึดคานลอหนา)

(1) อัดจาระบี (แขนกลาง)
(2) อัดจาระบี (แขนยก) [ขวา]

(1) อัดจาระบี (คานกําปนไฮดรอลิก)
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ทุกๆ 50 ชั่วโมง
Bการตรวจเช็คระบบสตารทเครื่องยนต

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A อยาใหบุคคลใดๆ ก็ตามเขาใกลรถขณะทําการทดสอบ
A ถาทดสอบไมผาน อยานํารถไปใชงาน

C การเตรียมความพรอมกอนการทดสอบ
1. นัง่บนเบาะท่ีนั่งคนขับ
2. ใสเบรกมือ และดับเคร่ืองยนต
3. เล่ือนคันเกียรชา-เร็วไปท่ีตําแหนง “วาง”
4. เล่ือนคันควบคมุคลัตชพีทีโอไปท่ีตําแหนง “วาง”
5. เหยียบคันเหยียบคลัตชไปใหสุด
C ทดสอบ : สวิตชคันเกียรชา-เร็ว
1. เล่ือนคันควบคมุคลัตชพีทีโอไปท่ีตําแหนง “วาง”
2. เล่ือนคันเกียรชา-เร็วไปท่ีตําแหนง “เปด”
3. หมุนกุญแจไปท่ีตําแหนง “สตารท”
4. เคร่ืองยนตตองไมทํางาน
5. ถาเคร่ืองยนตทํางาน ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามค ูโบตา

ใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ
C ทดสอบ : สวิตชคันควบคุมคลัตชพีทีโอ
1. เหยียบคันเหยียบคลัตชไปใหสุดอีกคร้ัง
2. เล่ือนคันควบคมุคลัตชพีทีโอไปท่ีตําแหนง “เปด”
3. หมุนกุญแจไปท่ีตําแหนง “สตารท”
4. เคร่ืองยนตตองไมทํางาน

(1) อัดจาระบี (คันเกียรชา-เร็ว)

(1) อัดจาระบี (คันควบคุมไฮดรอลิก)

(1) ข้ัวแบตเตอร่ี

(1) คันเกียรชา-เร็ว
(2) คันเหยียบคลัตช
(3) คันควบคุมคลัตชพีทีโอ
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Bการตรวจเช็คคาแรงขนัของโบลตยึดลอ

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A หามใชงานแทรกเตอร หากเกิดการหลวมข้ึนบริเวณ

ขอบวงลอ ลอ หรือ เพลา
A หากโบลต และนอตเกิดหลวม ใหทําการขันคาแรงขัน

ใหไดคาตามท่ีกําหนด
A ตรวจเช็คโบลตและนอต ใหแนนอยูเสมอ

หม่ันทําการตรวจเช็คโบลตและนอตเสมอ โดยเฉพาะในชวงท่ี
ซ้ือไปใหมๆ หากพบวาหลวมใหทําการขันตามลําดับในรูป

Bการตรวจเช็คฝาครอบกันฝุนคันชัก - คันสง
1. ตรวจเช็ควาฝาครอบกันฝุนไมชํารุดเสียหาย
2. หากฝาครอบกันฝุนเสียหาย ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคูโบตา

ใกลบานทานเพ่ือขอรับบริการ

A หากฝาครอบกันฝุนแตก น้ําและฝุนจะเขาไปในคันช ัก - คันสง
และฝาครอบจะสึกหรอเร็ว

(1) 234 ถึง 273 นิวตัน-เมตร (23.9 ถึง 27.9 กก.แรง - ม.)
(2) 176 ถึง 274 นิวตัน-เมตร (18.0 ถึง 28.0 กก.แรง - ม.)
(3) 309 ถึง 362 นิวตัน-เมตร (31.5 ถึง 36.9 กก.แรง - ม.)
(4) 176 ถึง 274 นิวตัน-เมตร (18.0 ถึง 28.0 กก.แรง - ม.)

(1) ฝาครอบกันฝุน
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ทุกๆ 100 ชั่วโมง
Bการทําความสะอาดชุดไสกรองอากาศลูกนอก
1. ถอดโบลตปุมปรับ 2 ตัว และถอดฝาปดชุดกรองอากาศ 

และกรองอากาศ
2. ทําความสะอาดไสกรองอากาศลูกนอก

(1) เม่ือฝุนจับไสกรองอากาศ ใหใชลมเปาจากดานใน อากาศ
จะตองต่ํากวา 205 กิโลปาสคาล (2.1 กก.แรง/ตร.ซม. , 
30 ปอนด/นิ้ว)

(2) เม่ือมีเขมาหรือน้ํามันติดไสกรอง ใหแชไสกรองอากาศไว
ในน้ําผงซักฟอก 15 นาที จากนั้นทําความสะอาดดวยน้ํา
หลายๆ รอบ ลางดวยน้ําสะอาด แลวท้ิงใหแหง 
หลังจากสวนประกอบแหงแลวใหสํารวจดานในของ
สวนประกอบ ดวยไฟสวาง เพื่อตรวจดูวาเกิดความเสียหาย
หรือไม 

(3) เปล่ียนไสกรองอากาศลูกนอก:
ทําความสะอาดทุกๆ 1000 ช่ัวโมง หรือปละหนึ่งคร้ัง 
แลวแตวาถึงอยางไหนกอน

A ใหตรวจเช็ควาล้ินดักฝุนการถอนถูกอุดตันดวยฝุนหรือไม

A ไสกรองอากาศใชสวนประกอบท่ีแหง หามทาน้ํามัน
A หามสตารทเคร่ืองยนต ถาไมไดใสไสกรองอากาศ

A ตรวจเช็คใหแนใจวาเม่ือประกอบฝาปดชุดกรองอากาศ “ลูกศร” 
(ท่ีอยูบนดานหลังของฝาปดชุดกรองอากาศ) ช้ีขึ้นเสมอ  และ
ถาปดฝาครอบไมสนิท และจะทําใหฝุนท่ีมีขนาดใหญเขาไป
เกาะติดท่ีไสกรองอากาศไดโดยตรง

A อยาถอดหรือจับไสกรองอากาศลูกใน ยกเวนกรณีท่ีตองการ
เปล่ียน
(ดู“การเปล่ียนไสกรองอากาศลูกนอกและลูกใน” ในหัวขอ 
“การตรวจเช็คการทํางานแทรกเตอรทุกๆ 1000 ช่ัวโมง หรือ 1 
ป” ในสวน “การบํารุงรักษาตามช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร”)

C ลิ้นดักฝุน
เปดล้ินดกัฝุนอาทิตยละหนึ่งคร้ังในสภาวะปกติ หรือทุกวันหากใช
ในท่ีฝุนเยอะ เพื่อกําจัดส่ิงสกปรกและฝุนละอองขนาดใหญ

Bการปรบัต้ังความตึงสายพานพัดลม

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ตรวจเช็คใหแนใจวา ไดดับเคร่ืองยนตแลวกอนที่จะทําการ

ตรวจเช็คความตึงสายพาน

1. ดับเคร่ืองยนต และดึงกุญแจออก
2. กดสายพานสวนท่ีพาดมูเลยดวยนิ้วโปงแรงพอประมาณ
3. หากคาความตึงยังไมถูกตอง ใหคลายโบลตยึดไดชารจ 

ใสแทงเหล็กเขาไประหวางไดชารจและเส้ือสูบและดึงไดชารจ 
จนกระท่ังใหไดคาความตึงตามท่ีกําหนด

4. ทําการเปล่ียนสายพานพัดลมเม่ือมีการชํารุดเสียหาย

(1) ไสกรองอากาศ (นิรภัย) ลูกใน
(2) ไสกรองอากาศลูกนอก
(3) ลิ้นดักฝุน
(4) ฝาปดชุดกรองอากาศ
(5) โบลตปุมปรับ

ความตึงสายพาน
พัดลม

มีความตึง 12 มม. เม่ือกด (68.6 นวิตัน 
[7 กก.แรง]) ในตําแหนงกลางของสายพาน
พัดลม

(1) โบลต (A) ตรวจเช็คความตึงสายพาน
(B) ดึงใหตึง
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Bการปรับต้ังระยะฟรีคนัเหยียบคลตัช

C ข้ันตอนการปรับตั้ง
1. ดบัเคร่ืองยนต และดึงกุญแจออก
2. ใชมือกดคันเหยียบคลัตชเบาๆ แลววัดระยะฟรีท่ีขอบบน

ของคันเหยียบ
3. ถาระยะฟรีไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหคลายนอตล็อกกานตอ

ปรับตั้ง และหมุนขอตอปรับตั้งเพ่ือปรับตั้งระยะใหได
ตามท่ีกําหนด

4. ขนันอตล็อกกานตอปรับตั้งใหแนน

Bการปรบัต้ังระยะฟรีคันเหยียบเบรก

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ดับเคร่ืองยนต และคํ้ายันลอกอนตรวจเช็คคันเหยียบเบรก

C ข้ันตอนการปรับตั้ง
1. ปลอยแปนเหยียบเบรก
2. ใชมือกดคนัเหยียบเบรกเบาๆ แลววัดระยะฟรีท่ีขอบบน

ของคันเหยียบ
3. ถาระยะฟรีไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหคลายนอตล็อกกานตอ

ปรับตั้ง และหมุนขอตอปรับตั้งเพ่ือปรับตั้งระยะใหได
ตามท่ีกําหนด

4. ขนันอตล็อกกานตอปรับตั้งใหแนน

ระยะฟรีคันเหยียบคลัตช 30 ถึง 40 มม.บนคนัเหยียบเบรก

(1) นอตล็อก
(2) ขอตอปรับต้ัง

(A) “ระยะฟรี”

ระยะฟรีคันเหยียบเบรก

60 ถึง 65 มม.บนคันเหยียบ

รักษาระยะฟรีของคันเหยียบเบรก
ขวา และซายใหเทากัน

(1) นอตล็อก
(2) ขอตอปรับต้ัง

(A) “ระยะฟรี”
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Bการตรวจเช็คสภาพแบตเตอรี่

เพ่ือปองกันไมใหแบตเตอร่ีระเบิด:
สําหรับแบตเตอรี่แบบชารจใหมได หรือแบบเปยก 
ควรปฏิบัติตามคําแนะนําดานลาง
A หามใชหรือวาชารจแบตเตอร่ีแบบชารจใหมได หรือแบบ

เปยก หากระดับของเหลวต่ํากวาขีดลาง (ระดับขีดลาง) 
จะทําใหช้ินสวนประกอบตางๆ ของแบตเตอร่ีเส่ือมสภาพ
เร็วกวากําหนด ซึ่งทําใหอายุการใชงานส้ันลง และอาจทําให
เกิดการระเบิดข้ึนได ควรตรวจและเติมน้ํากลั่นใหอยู
ระหวางเสนระดับบนกับเสนระดับลางอยูเสมอ ฉะนั้น
ควรหมั่นตรวจเช็คระดับของเหลวอยางสม่ําเสมอและ
เติมน้ํากลั่น เพ่ือใหระดับของเหลวอยูระหวาง ขีดบน 
และขีดลาง

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A หามเปดฝาแบตเตอร่ีขณะเคร่ืองยนตทํางานอยู
A ระวังอยาใหสารอิเล็กโตรไลตกระเด็นเขาตา มือ หรือ เส้ือผา 

หากโดนใหลางออกดวยน้ําทันที และรีบไปพบแพทย
A ไมควรใหเกิดประกายไฟ การลุกไหม ใกลกับแบตเตอรี่ 

กาซไฮโดรเจนท่ีผสมกับออกซิเจนจะทําใหเกิดระเบิดข้ึนได
A สวมอุปกรณปองกันตาและถุงมือยาง เม่ือทํางานกับแบตเตอร่ี

การใชแบตเตอร่ีอยางผิดวธิี จะทําใหอายุการใช งานส้ันลง และทําให
คาใชจายในการบํารุงรักษาเพ่ิมขึ้น

แบตเตอร่ีอาจไมตองบํารุงรักษา แตตองมีการตรวจสภาพบาง ถา
แบตเตอร่ีออน เคร่ืองยนตจะสตารทติดยาก และไฟสองสวางจะ
ไมคอยสวาง ฉะนั้นเปนส่ิงสําคัญท่ีตองตรวจเช็คแบตเตอร่ีตาม
ระยะเวลาท่ีกําหนด

C การชารจแบตเตอรี่

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ขณะท่ีแบตเตอร่ีกําลังทํางานอยูนัน้ กาซออกซเิจน และ 

ไฮโดรเจนในแบตเตอรี่พรอมท่ีจะระเบิดข้ึนได ไมควร
ใหเกิดประกายไฟ การลุกไหม ใกลกับแบตเตอรี่โดยเฉพาะ
ขณะท่ีกําลังชารจ

A ขณะกําลังชารจแบตเตอรี่ ควรดูใหแนใจวาฝาชองระบาย
ถูกปดอยางแนนหนา (ถามี)

A หากตองการปลดสายไฟจากแบตเตอร่ีให ปลดสายไฟท ี่
ข้ัวลบออกกอนหากตองการตอสายไฟเขากับแบตเตอร่ี 
ใหตอท่ีข้ัวบวกกอน

A หามเช็คประจุไฟของแบตเตอร่ีโดยการใชโลหะวัตถุใดๆ 
มาแตะท่ีข้ัวควรใชโวลตมิเตอรหรือไฮโดรมเิตอร

1. ตรวจเช็คใหแนใจวาระดับสารอิเล็กโตรไลตแตละสวนถึงระดับ
ลางสุดของชองไลลม ถาจําเปนใหเติมน้ํากล่ันเพิ่มในบริเวณ
ชองไลลม

2. น้ําในสารอิเล็กโตรไลตจะระเหยในระหวางการชาร จ การขาด
น้ําจะทําใหแบตเตอร่ีเสียหายได น้ําท่ีมากเกินไปจะลนและ
ทําใหแทรกเตอรเสียหายได 

3. การชารจแบตเตอร่ีแบบชา ทําโดยตอขั้วบวกของแบตเตอร่ี
เขากับขั้วบวกของตัวชารจ และตอขั้วลบของแบตเตอร่ีเขากับ
ขัว้ลบของตัวชารจ จากนั้นทําการชารจตามมาตรฐานปกติ

(1) แบตเตอร่ี
(2) ฝาชองระบาย

(A) ระดับบนสุด 
(B) ระดับลางสุด



การบํารุงรกัษาตามชั่วโมงการทํางานแทรกเตอร52

4. การเพิ่มกําลังชารจในกรณีฉุกเฉินเทานั้น ซ่ึงเปนการชารจแบบ
ไมสมบูรณและมีอัตราการปอนไฟสูงในเวลาส้ันๆ ซ่ึงหากนํา
แบตเตอร่ีท่ีถูกชารจดวยวิธีนีไ้ปใช จะตองนำแบตเตอร่ีกลับมา
ทําการชารจไฟใหมทันทีท่ีสามารถทําได
หากไมปฏิบัติตาม จะทําใหอายุการใชงานของแบตเตอร่ีส้ันลง 

5. เม่ือความถวงจําเพาะของสารอิเล็กโตรไลตอยูระหวาง 1.27 และ 
1.29 แสดงวาการชารจเสร็จสมบูรณ

6. หากตองการเปล่ียนแบตเตอร่ีใหม แบตเตอร่ีลูกใหมตองมี
คณุสมบัติดัง ตารางท่ี 1

ตารางที่ 1

CCA : ไฟท่ีทําใหเคร่ืองเดินแอมป

C วิธีการจัดเก็บ 
1. หากจะไมใชงานแทรกเตอรเปนระยะเวลานานๆ ควรถอด

แบตเตอร่ีออกจากแทรกเตอร และเช็คระดับสารอิเล ็กโตรไลต
ในแบตเตอร่ีใหอยูในระดับท่ีเหมาะสม เก็บไวในท่ีแหง และไม
ถูกแสงแดดสองโดยตรง 

2. แบตเตอร่ีคายประจุไดเอง ขณะไมถูกใชงาน
ฉะนั้นควรนําแบตเตอร่ีมาชารจใหมทุกๆ 3 เดือนในหนารอน 
และทุกๆ 6 เดอืนในหนาหนาว

ทุกๆ 200 ชั่วโมง
Bการปรบัต้ังระยะสอบลอหนา (โท - อิน)

1. จอดแทรกเตอรบนท่ีท่ีเรียบ
2. หมุนพวงมาลัยเพื่อใหลอหนาอยูในตําแหนงตรง
3. วางอุปกรณตอพวง ล็อกเบรกมือ และดับเคร่ืองยนต
4. วัดระยะหางระหวางปกยางของยางคูหนาท่ีความสูงดุมลอ
5. วัดระยะหางระหวางปกยางของยางคูหลังท่ีความสูงดุมลอ
6. ระยะหางดานหนาควรส้ันกวาระยะหางดานหลัง

หากไมส้ันกวา ใหปรับตั้งความยาวคันชัก - คันส งชนิดของ
แบตเตอร่ี

โวลต
(V)

ความจุ
สํารอง 
(นาที)

CCA
(SAE)

(A)

อัตรา
การชารจ
ปกติ (A)

80D26R 12 130 630 6.5

ระยะสอบลอหนา (โท - อิน) 2 ถึง 8 มม.

(A) ระยะหางระหวางลอดานหลัง
(B) ระยะหางระหวางลอดานหนา
(C) “ดานหนา”
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C ข้ันตอนการปรับตั้ง
1. ถอดแหวนล็อก
2. คลายนอตล็อกคนัชัก-คันสง
3. หมุนขอตอคันชัก - คนัสงเพ่ือปรับตั้งความยาวกานเพลาจนกวา

จะไดระยะสอบลอหนา (โท - อิน) ท่ีเหมาะสม
4. ขนันอตล็อกคันชัก-คันสงใหแนน
5. ใสแหวนล็อกของขอตอคันชัก - คันสง

ทุกๆ 250 ชั่วโมง
Bการเปลี่ยนไสกรองนํ้ามันเครื่อง

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ดับเคร่ืองยนตกอนเปลี่ยนไสกรองน้ํามันเคร่ือง
A ปลอยใหเครื่องยนตเย็นตัวลงกอน 

เนื่องจากน้ํามนัรอนและอาจติดลุกไหมได

1. ถอดไสกรองน้ํามันเคร่ืองออก
2. ทาน้ํามันเคร่ืองบางๆ ท่ีซีลยางของไสกรองน้ํามันเคร่ืองใหม
3. หมุนไสกรองเขาโดยเร็วจนกระท่ังสัมผัสกับหนาแปลนติดตั้ง

และใชมือหมุนเขาไปอีก 1/2 รอบเทานั้น
4. หลังจากเปล่ียนไสกรองแลว ระดับน้ํามันเคร่ืองจะลดลงเล็กนอย 

ใหตรวจดูวาน้ํามันเกียรไมไดร่ัวผานซีล และเช็คระดับน้ํามันท่ี
กานวัดระดับน้ํามัน จากนัน้เติมใหถึงระดับท่ีกําหนด

A เพื่อปองกันความเสียหายอยางรุนแรง ควรใชอะไหลแทจากทาง
คโูบตาเทานั้น

(1) แหวนล็อก
(2) นอตล็อกคันชัก-คันสง
     (167 ถึง 196 นิวตัน-เมตร, 17 ถึง 20 กก.แรง - ม., 123.2 ถึง 146.6 ฟุต-ปอนด)
(3) ขอตอคันชัก - คันสง

(1) ไสกรองน้ํามันเคร่ือง
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Bการเปลี่ยนถายนํ้ามันเครื่อง

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ตรวจเช็คใหแนใจวาไดดับเคร่ืองยนตแลวกอนท่ีจะ

เปลี่ยนถายน้ํามัน 
A ปลอยใหเคร่ืองยนตเย็นตัวลงกอน เนือ่งจากน้ํามันรอนและ

อาจติดลุกไหมได

1. ถายน้ํามันท่ีใชแลวท้ิง โดยถอดปล๊ักถายท่ีด านลางของอาง
น้ํามันเคร่ืองยนตและถายน้ํามันท้ังหมดลงในอางน้ํามัน
น้ํามันท่ีใชแลวจะถูกระบายออกอยางงายดาย หากเคร่ืองยนต
ยังอุนอยู

2. หลังจากน้ํามันไหลหมดแลวใหปดปล๊ักถายกลับท ี่เดิม
3. เติมน้ํามันเคร่ืองใหมใหถึงขีดบนของกานวดัระดับน้ํามัน

(ดู “สารหลอล่ืน” ในสวน “การบํารุงรักษาแทรกเตอร”)

ทุกๆ 500 ชั่วโมง
Bการเปลี่ยนไสกรองนํ้ามันไฮดรอลิก
C การทําความสะอาดแมเหล็กไสกรอง

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ดับเคร่ืองยนตกอนเปลี่ยนไสกรองน้ํามันเคร่ือง
A ปลอยใหเครื่องยนตเย็นตัวลงกอน เนือ่งจากน้ํามนัรอนและ

อาจติดลุกไหมได

1. ถอดปล๊ักถายท่ีดานลางของหองเกียรและถายน้ํามันท้ังหมด
ลงในอางน้ํามัน

2. หลังจากน้ํามันไหลหมดแลวใหปดปล๊ักถายกลับท ี่เดิม

3. ถอดไสกรองน้ํามันเคร่ืองออก
4. เช็ดผงตะไบเหล็กออกจากแมเหล็กไสกรองดวยผาสะอาด

5. ทาน้ํามันเกียรบางๆ ท่ีซีลยางของไสกรองน้ํามันเคร่ืองใหม

ความจุน้ํามันเคร่ืองของตัวกรอง 7.6 ลิตร

(1) ชองเติมน้ํามัน
(2) กานวัดระดับน้ํามัน

(A) ระดับน้ํามันควรอยูระหวางขีดบนและขีดลาง

(1) ปลั๊กถาย

(1) ปลั๊กถาย

(1) ไสกรองน้ํามันไฮดรอลิก
(2) แมเหล็กไสกรอง (เช็ดผงตะไบเหล็ก)
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6. หมุนไสกรองเขาโดยเร็วจนกระท่ังสัมผัสกับหนาแปลนติดตั้ง
และใชมือหมุนเขาไปอีก 1/2 รอบเทานั้น

7. หลังจากเปล่ียนไสกรองแลว ใหเติมน้ํามันเกียร ใหถึงขีดบน
ของกานวัดระดับน้ํามัน

8. หลังจากเดินเคร่ืองยนตสักครู ใหดับเคร่ืองยนตและเช็คระดับ
น้ํามันอีกคร้ัง และเติมน้ํามันใหไดระดับตามตองการ

9. ตรวจสอบใหแนใจวาน้ํามันเกียรไมไดร่ัวผานซีลไสกรอง

A เพื่อปองกันความเสียหายอยางรุนแรงของระบบไฮดรอลิก 
ควรใชอะไหลแทจากทางคูโบตาเทานั้น

Bการเปลี่ยนไสกรองนํ้ามันเช้ือเพลิง
1. ปดวาลวปดน้ํามันเช้ือเพลิง
2. ถอดไสกรองน้ํามันเช้ือเพลิงและเปล่ียนใหม
3. จากนั้นขนัโบลตใหแนนตามท่ีแสดงดานลาง
4. เปดวาลวปดน้ํามันเช้ือเพลิง
5. ไลลมในระบบน้ํามันเช้ือเพลิง (ดู “การไลลมในระบบน้ํามัน

เช้ือเพลิง” ในหัวขอ “การซอมบํารุงตามสภาพการใชงาน” 
ในสวน “การบํารุงรักษาตามช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร” )

6. สตารทเคร่ืองยนตและตรวจเช็คการร่ัวซึมของนำมันเช้ือเพลิง

A เพื่อปองกันความเสียหายอยางรุนแรง ควรใชไสกรองน้ํามัน
เช้ือเพลิงแทจากทางคโูบตา เทานัน้

A อยาลางไสกรองน้ํามันเช้ือเพลิงและนํามาใชใหม

(1) กานวัดระดับน้ํามัน
(2) ชองเติมน้ํามัน

(A) ระดับน้ํามันควรอยูระหวางขีดบนและขีดลาง

(1) วาลวปดน้ํามันเชื้อเพลิง
(2) ไสกรองน้ํามันเชื้อเพลิง
(3) โบลต 2 ตัว (15 ถึง 20 นิวตัน-เมตร)
(4) โบลต (7 ถึง 9 นิวตัน-เมตร)

(A) “ปด”
(B) “เปด”
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Bการทําความสะอาดกรองดักนํ้า
ควรทําความสะอาดท่ีโลงและสะอาด
1. ปดวาลวปดน้ํามันเช้ือเพลิง

2. ถอดถวยแลวลางดานในดวยน้ํามันกาด
3. หลังการทําความสะอาด ทําการประกอบกรองดักน้ํากลับเขาท่ี 

ระวังอยาใหฝุนและส่ิงสกปรกเขาไป
4. ไลลมในระบบน้ํามันเช้ือเพลิง

(ดูท่ี “การไลลมในระบบน้ํามันเช้ือเพลิง” ใน “การซอมบํารุง
ตามสภาพการใชงาน” ในหัวขอ “การบํารุงรักษาตามช่ัวโมง
การทํางานแทรกเตอร”)

(1) วาลวปดน้ํามันเชื้อเพลิง (A) “ปด”
(B) “เปด”

(1) โบลต
(2) ถวย
(3) แหวนยาง
(4) แผนเพลท
(5) ลูกลอยสีแดง



57การบํารุงรักษาตามช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร

Bการอัดจาระบี
อัดจาระบีตามจดุตางๆ ตอไปนี้ทุกๆ 500 ช่ัวโมงการทํางาน:
แตหากปฏิบัติงานในท่ีเปยกช้ืนหรือท่ีมีโคลน ควรอัดจาระบีบอยขึน้
กวาเดิม

เม่ือจะอัดจาระบีท่ีเส้ือคานลอหลัง ใหอัดจาระบีจนจาระบีชองปล๊ัก
หายใจ
อยาอัดจาระบีมากเกินไป มิฉะนั้นจาระบีจะลนเก ินออกจากแผนซีล
กันฝุน เช็ดจาระบีท่ีเกินมาออก

ทุกๆ 600 ชั่วโมง
Bการปรบัต้ังความคลองตัวคานลอหนา
ถาหากปรับตั้งสลักแปนยึดคานลอหนาไมเหมาะสม จะทําให
ลอหนาส่ัน และเปนสาเหตุใหเกิดการส่ันท่ีพวงมาลัยขึ้น

C ข้ันตอนการปรับตั้ง
คลายนอตล็อก ขนัสกรูปรับตั้งจนเขาท่ี จากนั้นขันสกรูใหแนนอีก 
1/6 รอบ ขันนอตล็อกใหแนน

ทุกๆ 800 ชั่วโมง
Bการปรับตั้งระยะหางลิ้นเคร่ืองยนต
ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคโูบตาใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ

ทุกๆ 1,000 ชั่วโมง
Bการเปลี่ยนนํ้ามันเกียร

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A ปลอยใหเครื่องยนตเย็นตัวลงกอน เนือ่งจากน้ํามนัรอนและ

อาจติดลุกไหมได

1. ถายน้ํามันท่ีใชแลวท้ิง โดยถอดปล๊ักถายท่ีด านลางของหองเกียร
และถายน้ํามันท้ังหมดลงในอางน้ํามัน
ทําความสะอาดแมเหล็กปล๊ักดวยผา

2. หลังจากน้ํามันไหลหมดแลวใหปดปล๊ักถายกลับท ี่เดิม
3. เติมน้ํามันคโูบตา SUPER UDT ใหมใหถึงขีดบนของกานวัด

ระดับน้ํามัน
(ดู “สารหลอล่ืน” ในสวน “การบํารุงรักษาแทรกเตอร”)

4. หลังจากเดินเคร่ืองยนตสักครู ใหดับเคร่ืองยนตและเช็คระดับ
น้ํามันอีกคร้ัง และเติมน้ํามันใหไดระดับตามตองการ

(1) อัดจาระบี (เส้ือคานลอหลัง)
(2) ปลั๊กหายใจ
(3) แผนซีลกันฝุน

(1) สกรูปรับต้ัง
(2) นอตล็อก
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A หามใชแทรกเตอรทันทีหลังจากเปล่ียนน้ํามันเก ียร
เดินเคร่ืองท่ีความเร็วปานกลางสักสองถึงสามนาที เพื่อปองกัน
ความเสียหายเกิดขึน้กับชุดเกียร

Bการเปลี่ยนนํ้ามันเส้ือเกยีรคานลอหนาและนํ้ามันเส้ือคาน
ลอหนา

1. ถายน้ํามันท่ีใชแลวท้ิง โดยถอดปล๊ักถายท่ีเส้ือเกียรคานลอหนา
ท้ังสองดานและปล๊ักเติมน้ํามัน และถายน้ํามันท ั้งหมดลงใน
อางน้ํามัน

2. หลังจากน้ํามันไหลหมดแลวใหใสปล๊ักถายกลับเขาท่ี
3. ถอดปล๊ักตรวจระดับน้ํามันท่ีเส้ือคานลอหนา
4. เติมน้ํามันเคร่ืองใหมในปริมาณท่ีกําหนดทางชองเติมท้ัง

สองชองท่ีเส้ือเกียรคานลอหนา

5. สุดทาย ใหเติมน้ํามันเคร่ืองใหมใหถึงขอบลางของชองปล๊ัก
ตรวจท่ีเส้ือคานลอหนา
(ดู “สารหลอล่ืน” ในสวน “การบํารุงรักษาแทรกเตอร”)

6. หลังจากตรวจเช็คน้ํามันจากการเปดปล๊ักตรวจแลว ใหติดตั้ง
ปล๊ักเติมน้ํามันและปล๊ักตรวจกลับเขาท่ี

ความจุน้ํามัน 41 ลิตร

(1) ปลั๊กถาย

(1) กานวัดระดับน้ํามัน
(2) ชองเติมน้ํามัน

(A) ระดับน้ํามันควรอยูระหวางขีดบนและขีดลาง

ความจุน้ํามัน

เส้ือเกียรคานลอหนา 
(หนึง่ดาน)

3.0 ลิตร

เส้ือคานลอหนา 6.6 ลิตร

(1) ปลั๊กถาย
(2) ปลั๊กเติมน้ํามัน
(3) ปลั๊กตรวจ
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การตรวจเช็คการทํางานแทรกเตอรทุกๆ 1,000 
ชั่วโมงหรือ 1 ป

Bการเปลี่ยนชุดไสกรองลูกนอกและชุดไสกรองลูกใน
(ด ู“การทําความสะอาดชุดไสกรองอากาศลูกนอก” ในห ัวขอ 
“การตรวจเช็คการทํางานแทรกเตอรทุกๆ 100 ช่ัวโมง” 
ท่ีสวน “การบํารุงรักษาตามช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร”)

ทุกๆ 1,500 ชั่วโมง

Bการตรวจเช็คแรงดันการฉีดของหัวฉีดนํ้ามันเช้ือเพลิง
ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคูโบตาใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ

การตรวจเช็คการทํางานแทรกเตอรทุกๆ 2,000 
ชั่วโมงหรือ 2 ป

Bการทําความสะอาดระบบทําความเย็นและเปลี่ยนถาย
นํ้าระบายความรอน

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A อยาเปดฝาหมอน้ําในขณะท่ีน้ําระบายความรอนยังรอนอยู 

เมื่อน้ําเย็นลง ใหหมุนฝาครอบออกชาๆ และหยุดพ ักไวสักครู 
เพ่ือระบายแรงดันท่ีมากเกินออกมากอน จากนั้นจ ึงคอย
หมุนฝาออกจนสุด

1. ดบัเคร่ืองยนต ดึงกุญแจออก และท้ิงใหเคร่ืองยนตเย็นตัว
2. หากตองการถายน้ําระบายความรอน ใหถอดปล๊ักถายหมอน้ํา

และถอดฝาหมอน้ํา ควรนําฝาหมอออกเพื่อถายน้ําระบาย
ความรอนออกใหหมด

3. หลังจากถายน้ําระบายความรอน ใหติดตั้งปล๊ักถ ายกลับเขาท่ี
4. เติมน้ําสะอาดและน้ํายาทําความสะอาดระบบหลอเย็น
5. ปฏิบัติตามขอแนะนําในการทําความสะอาด
6. หลังจากทําความสะอาดเสร็จแลวใหเติมน้ําและสารปองกัน

การแข็งตัวของน้ําระบายความรอนลงไปจนกระท่ังระดับน้ํา
อยูต่ํากวาฝาปดหมอน้ํา จากนั้นหมุนฝาปดหมอน้ําใหแนน

7. เติมน้ําระบายความรอนใหถึงขีด “ระดับบน” ของถ ังสํารอง
8. สตารทเคร่ืองยนตท้ิงไวสัก 2–3 นาที

9. ดับเคร่ืองยนต ดึงกุญแจออก และท้ิงใหเคร่ืองยนตเย็นตัว 
10. ตรวจดรูะดบันํ้าระบายความรอนในถังสํารอง และเติมใหถึงขดีเตม็
11. ท้ิงน้ําระบายความรอนท่ีใชแลวใหเรียบรอย

ตรวจสอบใหแนใจวาไดทําการซอมบํารุงรายการตอไปนี้ 1 
คร้ังในทุกๆ 1,000 ช่ัวโมงหรือทุกๆ ป แลวแตวาเวลาใดจะถึงกอน

ตรวจสอบใหแนใจวาไดทําการซอมบํารุงรายการตอไปนี้ 1 คร้ัง
ในทุกๆ 2,000 ช่ัวโมงหรือทุกๆ 2 ป แลวแตวาเวลาใดจะถึงกอน

ความจุน้ําระบายความรอน 9 ลิตร

(1) ปลั๊กถาย

(1) ฝาหมอน้ํา
(2) ถังสํารอง

(A) “ระดับบน”
(B) “ระดับลาง”
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Bสารปองกันการแข็งตัวของนํ้าระบายความรอน

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A กอนเติมสารปองกันการแข็งตัวของน้ําระบายความรอน

ควรสวมใส อุปกรณปองกัน เชน ถุงมือยาง (สารปองกันการ
แข็งตัวของน้ําระบายความรอน ประกอบไปดวยสารพิษ)

A หากกลืนกินเขาไป ใหรีบปรึกษาแพทยทันที หามทําให
อาเจียน ยกเวนแพทยหรือเจาหนาท่ีควบคุมสารพ ิษจะบอก
ใหทําเชนนั้น ใชการปฐมพยาบาลแบบมาตรฐานและ CPR 
เมื่อเกิดอาการช็อกหรือภาวะหัวใจหยุดเตน โทรหาศูนย
ควบคุมสารพิษหรือหมายเลขฉกุเฉินภายในทองถิ่นของคุณ
เพ่ือขอความชวยเหลือ

A หากถูกผิวหนัง หรือเส้ือผาใหลางออกทันที
A หามผสมสารปองกันการแข็งตวัของน้ําระบายความร อน

ตางชนิดกันเขาดวยกัน
A สารผสมนี้จะทําปฏิกิริยาทางเคมีระหวางกัน และทำใหเกิด

สารอันตรายข้ึน
A สารปองกันการแข็งตัวของน้ําระบายความรอนเปนสาร

ไวไฟและเกิดการระเบิดได ควรเก็บใหพนมือเด็ก และหาง
จากเปลวไฟ

A ใหหาภาชนะรองใตหมอน้ําเคร่ืองยนต
A หามเทน้ํายาใชแลวลงพ้ืน หรือแหลงน้ําตางๆ
A ปฏิบัติตามขอกําหนดทางสิ่งแวดลอมในการทิ้งสารปองกัน

การแข็งตัวของน้ําระบายความรอน
ใชสวนผสมของน้ําระบายความรอนแบบใชงานไดนานกับน้ําสะอา
ดในอัตราสวน 50/50 ในเคร่ืองยนตคูโบตาเสมอ
ปรึกษาตัวแทนสยามคโูบตาใกลบานทาน เก่ียวกับน้ําระบาย
ความรอนสําหรับการใชงานในสภาวะท่ีรุนแรง
1. นํ้าระบายความรอนท่ีมีอายุการใชงานสูงนอกจาก (LLC) 

ก็มีหลายชนิด ซ่ึงสําหรับเคร่ืองยนตรุนน้ีใช เอทิลีนไกลคอล (EG)
2. กอนใชน้ํายาหลอเย็นซ่ึงเปนสารผสมจาก LLC ควรล างภายใน

หมอน้ํา
ดวยน้ําสะอาด 2 -3 คร้ัง

3. ผสม LLC
50% กับน้ําสะอาด 50% ไวกอน หลังจากนั้นคนใหเขากัน และ
เติมลงในหมอน้ํา

4. วิธีการผสมน้ํากับสารปองกันการแข็งตัวของนํ้าระบายความรอน
มีวิธแีตกตางกันขึ้นอยูกับการใชงานของสารปองกันการแข็งตัว
ของน้ําระบายความรอน และอุณหภูมิภายนอก อางอิงจาก 
SAE J1034, SAE J814c

D ท่ีความดันบรรยากาศ 1.013 x 10 ปาสคาล (760 มิลลิเมตรปรอท)
จุดเดือดของนํ้าระบายความรอนถูกควบคุมไมใหส ูงข้ึนโดยการ
ใชฝาปดหมอนํ้า เพ่ือสรางแรงดันภายในระบบทําความเย็น

5. การเติม LLC
(1) เติมเฉพาะน้ําเทานั้น หากระดับของสารผสมลดลงจาก

การระเหย
(2) ถาหากเกิดการร่ัวขึน้ ใหเติม LLC ท่ีผลิตจากท่ีเดียวกันและ 

เปนชนิดเดียวกัน ในอัตราสวนผสมเดิม
D หามเติมนํ้าระบายความรอนแบบใชงานไดนานท่ีไมใช

ผูผลิตเดียวกัน (ย่ีหอตางกัน สารเติมแตงอาจตางกัน
ทําใหเคร่ืองยนตทํางานบกพรองได )

6. เม่ือใชสารผสม LLC หามเติมสารทําความสะอาดหมอน้ํา
ชนิดใดๆ ลงไป เนื่องจาก LLC มีสารตานการกัดกรอน ซ่ึงเม่ือ
ผสมกันแลว จะทําใหเกิดตะกอนขึน้ไมเปนผลดีกับช้ินสวนของ
เคร่ืองยนต

7. น้ําระบายความรอนแทจากทางสยามคูโบตา มีอายุการใชงาน 
2 ป ตรวจเช็คใหแนใจวาไดเปล่ียนน้ําระบายความรอนทุกๆ 
2000 ช่ัวโมง หรือทุกๆ 2 ป แลวแตวาเวลาใดจะถึงกอน

A ขอมูลดานบนเปนมาตรฐานอุตสาหกรรม ซ่ึงกําหนดว าตองมี
สารประกอบไกลคอลนอยท่ีสุดในหัวเช้ือสารปองก ันการ
แข็งตัวของน้ําระบายความรอน

ทุกๆ 3,000 ชั่วโมง
Bการตรวจเช็คเทอรโบชารจเจอร
ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคโูบตาใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ

Bการตรวจสอบปมนํ้ามันเช้ือเพลิง
ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคโูบตาใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ

สารปองกัน
การแข็งตัว

% ตอปริมาตร

จุดเยือกแข็ง จุดเดือด*

50 -37 108
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ทุกๆ 1 ป
Bการตรวจเช็คทอนํ้ามัน
1. ตรวจดูทุกทอและเขม็ขดัรัดทอวาแนนหรือเกิดความเสียหาย

หรือไม
2. หากพบทอน้ํามันหรือเข็มขัดรัดทอตางๆ ฉีกขาดหรือเกิดความ

เสียหาย ใหเปล่ียน หรือซอมแซมทันที

A หากมีการถอดทอน้ํามันออก จะตองทําการไลลมออกจากระบบ
ใหหมดทุกคร้ัง หลังจากการประกอบทอน้ํามันเสร็จแลว
(ดู “การไลลมในระบบน้ํามันเช้ือเพลิง” ในหัวขอ “การซอม
บํารุงตามสภาพการใชงาน” ในสวน “การบํารุงรักษาตามช่ัวโมง
การทํางานแทรกเตอร”)

Bการตรวจสอบทอไอดี
1. ตรวจดูวาทอและเข็มขดัรัดทอแนนหรือเกิดความเสียหายหรือไม
2. หากพบทอน้ํามันหรือเข็มขัดรัดทอตางๆ 

ฉีกขาดหรือเกิดความเสียหาย ใหเปล่ียน หรือซอมแซมทันที

Bการตรวจสภาพสายยางหมอนํ้า และเข็มขัดรัดทอ
ตรวจดูสายยางหมอน้ําทุกๆ  ป
1. ถาเข็มขัดรัดทอหลวม หรือมีน้ําร่ัว ใหรัดเขม็ขดัรัดทอใหแนน
2. เปล่ียนสายยางและขันเข็มขัดรัดทอใหแนน หากพบวาสายยาง

บวม แข็ง หรือเปราะ
เปล่ียนสายยางและเข็มขัดรัดทอใหมทุกๆ 4 ป หรือ เร็วกวานัน้หาก
พบวาสายยางบวม แข็ง หรือเปราะ

C ขอควรปฏิบัติเมื่อเครื่องยนตรอน
ควรปฏบัิติดังนี้ เม่ือเกิดเหตุการณความรอนเคร่ืองยนตขึ้นสูงจน
ทําใหท่ีอุณหภูมิน้ําระบายความรอนใกลถึงจุดเดือด หรือ “สูงกวา”
1. จอดแทรกเตอรในท่ีปลอดภัย และปลอยใหเคร่ืองยนตเดิน

รอบเบาๆ
2. หามดับเคร่ืองยนตทันที ใหดับเคร่ืองยนตหลังจากท่ีปลอยให

เคร่ืองยนตเดินเบา 5 นาที
3. อยูใหหางจากเคร่ืองจักรประมาณ 10 นาที หรือ ขณะท่ีมีไอน้ําพุง

ออกมา
4. ตรวจดูรอบๆ วาไมมีอันตรายเกิดขึ้น เชนไฟไหม  ขจดัสาเหตุท่ี

ทําให ความรอนเกินขีดจํากัด โดยดูจากคูมือ ดูท ี่ “ปญหาขอ
ขดัของ และวิธีการแกไข” จากนั้นจึงสตารทเคร ื่องยนตอีกคร้ัง

(1) ทอน้ํามันเชื้อเพลิง
(2) เข็มขัดรัด

(1) ทอ
(2) เข็มขัดรัดทอ

(1) สายยางหมอน้ํา
(2) เข็มขัดรัด
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Bการตรวจเช็คทอพวงมาลัยเพาเวอร
1. ตรวจดูทุกทอและเขม็ขดัรัดทอวาแนนหรือเกิดความเสียหาย

หรือไม
2. หากพบทอน้ํามันหรือเข็มขัดรัดทอตางๆ ฉีกขาดหรือเกิดความ

เสียหาย ใหเปล่ียน หรือซอมแซมทันที

ทุกๆ 4 ป
Bการเปลี่ยนสายยางหมอน้ํา (ทอน้ํา)
การเปล่ียนทอและสายรัด
(ดท่ีู “การตรวจสภาพสายยางหมอน้ําและสายรัด” ใน “การตรวจเช็ค
การทํางานแทรกเตอรทุกๆ 1 ป” ในสวน “การบํารุงรักษาตามช่ัวโมง
การทํางานแทรกเตอร”)

Bการเปลี่ยนทอนํ้ามันเช้ือเพลิง
ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคูโบตาใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ

Bการเปลี่ยนทอไอดี
ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคูโบตาใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ

Bการเปลี่ยนทอพวงมาลัยเพาเวอร
ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคูโบตาใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ

ซอมบํารุงตามสภาพการใชงาน
Bการไลลมในระบบนํ้ามันเช้ือเพลิง
ควรไลอากาศออกใหหมดเม่ือ:
1. เม่ือไสกรอง หรือทอน้ํามันถูกถอดออก
2. เม่ือถังน้ํามันไมมีน้ํามันอยูเลย
3. หลังจากท่ีแทรกเตอรไมถูกนํามาใชเปนเวลานานๆ

C ข้ันตอนการระบายลมมีดังนี้ :
1. เติมน้ํามันเช้ือเพลิงลงในถังและเปดวาลวปดน้ํามันเช้ือเพลิง

2. เปดวาลวปดชองระบายอากาศท่ีปมน้ํามันเช้ือเพลิง
3. สตารทเคร่ืองยนตและเดินเคร่ืองไวประมาณ 30 วินาที จากนั้น

ดับเคร่ืองยนต
4. ปดวาลวปดชองระบายอากาศ

A ปดวาลวปดชองระบายอากาศเสมอ ยกเวนเมื่อจะไลลมในทอ
น้ํามันเช้ือเพลิง
มิฉะนั้น เคร่ืองยนตจะทํางานผิดปกติหรือสะดุดบ อยๆ

(1) ทอแรงดันน้ํามันพวงมาลัยเพาเวอร

(1) วาลวปดน้ํามันเชื้อเพลิง
(2) วาลวปดชองระบายอากาศ

(A) “ปด”
(B) “เปด”
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Bการถายนํ้าออกจากหองคลัตช
แทรกเตอรจะติดตั้งปล๊ักถายท่ีดานลางหองคลัตช
หลังจากใชแทรกเตอรทามกลางฝน หิมะ หรือหลังจากการลาง 
น้ําอาจไหลเขาสูหองคลัตช
ฉะนั้นใหถอดปล๊ักถายออก ถายน้ําท้ิง แลวจึงประกอบปล๊ักรูระบาย
ดังเดิม

Bการเปลี่ยนฟวส
ระบบไฟฟาของแทรกเตอรใชฟวส เพื่อปองกันความเสียหาย
ท่ีอาจเกิดขึ้น หากฟวสขาดแสดงวามีการใชกระแสไฟเกิน หรือลัด
วงจรท่ีสวนหนึง่สวนใดในระบบไฟฟา
หากฟวสขาดใหทําการเปล่ียนฟวสใหม โดยใชฟวสท่ีมีความจุ
เทาเดิม

A กอนท่ีจะเปล่ียนฟวสใหม แทนฟวสท่ีขาด ควรหาสาเหตุท่ีทําให
ฟวสขาดและซอมแซมใหเรียบรอย หากไมปฏบัิติตามนี้ 
อาจเปนเหตุใหระบบไฟฟาของแทรกเตอรเกิดความเสียหาย
อยางรุนแรง ควรศึกษาจากหัวขอ “ปญหาขอขัดของ และวธิีการ
แกไข” หรือปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคูโบตา เพ ื่อทําการจัด
การกับปญหาระบบไฟฟาขัดของท่ีเกิดขึน้

(1) ปลั๊กถายน้ํา



การบํารุงรกัษาตามชั่วโมงการทํางานแทรกเตอร64

Bการเปลี่ยนหลอดไฟ
1. ไฟหนาและไฟรวมหลัง :

ถอดหลอดไฟออกจากเบาและเปล่ียนหลอดไฟใหม
2. ไฟอ่ืนๆ :

ถอดเลนสและเปลี่ยนหลอดไฟ

Bการเปลี่ยนสายยางหมอนํ้า (ทอนํ้า)
การเปล่ียนทอและสายรัด
(ดูท่ี “การตรวจสภาพสายยางหมอน้ําและสายรัด” ใน “การตรวจเช็ค
การทํางานแทรกเตอรทุกๆ 1 ป” ในสวน “การบํารุงรักษาตามช่ัวโมง
การทํางานแทรกเตอร”)

Bการเปลี่ยนทอนํ้ามันเช้ือเพลิง
ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคโูบตาใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ

Bการเปลี่ยนทอไอดี
ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคโูบตาใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ

Bการเปลี่ยนทอพวงมาลัยเพาเวอร
ปรึกษาตัวแทนจําหนายสยามคโูบตาใกลบานทานเพื่อขอรับบริการ

หมายเลข
ฟวส

ความจุ (แอมป) วงจรปองกัน

(1) 15 ไฟหนา

(2) 5 แผง (สวิตชกุญแจ)

(3) 5 รีเลยไฟเตือน

(4) 10 ไฟเบรก

(5) 10 ไฟสองอุปกรณ

(6) 5 แตร

(7) 5 กุญแจดับเคร่ืองยนต

(8) 5 รีเลยมอเตอรสตารท

(9) 5 ไฟเตือนหัวเผา

(10) 15 ไฟฉุกเฉิน

(11) 5 แผง (แบตเตอร่ี)

(12) 10 สํารอง

(13) 15 สํารอง

(14) 5 สํารอง

(15) ฟวสหลัก
ตรวจเช็ควงจรรวมกับการเชื่อม
ตอแบตเตอร่ีท่ีไมถูกตอง

ไฟ ความจุ

ไฟหนา 35 W / 35 W

ไฟหยุดเบรก / ไฟทาย 21 W / 5 W

สัญญาณไฟเล้ียว / ไฟเตือนฉุกเฉิน (หนา) 21 วัตต

สัญญาณไฟเล้ียว / ไฟเตือนฉุกเฉิน (หลัง) 21 วัตต

ไฟทํางานดานขาง 5 วตัต
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การจัดเก็บ

เพ่ือหลีกเลี่ยงการไดรับบาดเจบ็หรือเสียชีวิต ควรปฏิบัติดังนี้
A หามทําความสะอาดแทรกเตอรในขณะที่เครื่องยนตทํางาน

อยู
A ไมเดินเคร่ืองในตึกท่ีไมมีการระบายอากาศที่เหมาะสม 

เนื่องจากควันไอเสียท่ีปลอยออกมาทําใหเกิดอันตรายได
A เมื่อไมใชงานแทรกเตอร ดึงกุญแจออกจากสวิตชกุญแจเพ่ือ

ปองกันผูท่ีไมไดรับอนญุาตมาขับแทรกเตอรและไดรับ
บาดเจบ็

การจัดเก็บแทรกเตอร
หากตองการจัดเก็บแทรกเตอรเปนระยะเวลานานๆ ใหปฏิบัติตาม
ขั้นตอนท่ีระบุไวดานลางนี้
ขั้นตอนเหลานี้เปนการรับประกันวาแทรกเตอรจะพรอมท่ีจะใชงาน
โดยท่ีมีการเตรียมการเพียงเล็กนอยเทานัน้เม ื่อถอยแทรกเตอร
ออกจากท่ีจัดเก็บ
1. ตรวจเช็ควาโบลตและนอตหลวมหรือไม และขันใหแนนหาก

จําเปน
2. ทาจาระบีลงบนสวนท่ีอาจเกิดสนิมของแทรกเตอร และทาบน

สวนท่ีเปนจุดหมุนดวย
3. ถอดน้ําหนักถวงสมดุลยออกจากแทรกเตอร
4. เติมลมยางใหมีความดันสูงกวาปกติเล็กนอย
5. เปล่ียนถายน้ํามันเคร่ืองและสตารทเคร่ืองยนต เพื่อใหน้ํามัน

ไหลเวียนไปท่ัวเส้ือสูบและช้ินสวนท่ีมีการเคล่ือนไหวภายใน
เคร่ืองยนตนานประมาณ 5 นาที

6. ปรับวางอุปกรณตอพวงทุกช้ินลงบนพื้น ใชจาระบีทาเคลือบ
กานลูกสูบไฮดรอลิกใดๆ ท่ีสัมผัสกับอากาศ

7. ถอดแบตเตอร่ีออกจากแทรกเตอร การจัดเก็บแบตเตอร่ีตอไปนี้ 
(ดู “การตรวจเช็คสภาพแบตเตอร่ี” ในหัวขอ “การตรวจเช็คการ
ทํางานแทรกเตอรทุกๆ 100 ช่ัวโมง” ในสวน “การบํารุงรักษา
ตามช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร”)

8. จดัเก็บแทรกเตอรในท่ีแหงซ่ึงมีการกําบังแทรกเตอรจากส่ิงตางๆ 
คลุมแทรกเตอรไว

9. จัดเก็บแทรกเตอรในท่ีรมและแหง และปองกันให พนจากแสง
แดดและความรอนท่ีสูงเกินไป หากตองจัดเก็บแทรกเตอรไว
กลางแจง ใหใชผาใบท่ีกันน้ําไดคลุมแทรกเตอร ไว ใชแมแรงยก
แทรกเตอรขึ้น
และนําทอนไมมาหนนุไวใตคานลอหนาและลอหลังเพื่อใหยาง
ท้ัง 4 เสนยกขึ้นจากพื้น อยาใหยางถูกแสงแดดสองโดยตรงหรือ
สัมผัสกับความรอนท่ีสูงเกินไป

A ขณะท่ีทําการลางแทรกเตอร ตองแนใจวาดับเคร่ืองยนต
เรียบรอยแลว 
ปลอยใหเคร่ืองยนตเย็นลงกอนท่ีจะทําการลางแทรกเตอร

A คลุมแทรกเตอรหลังจากท่ีหมอพักไอเสียและเคร่ืองยนตเย็น
ลงแลว

การถอยแทรกเตอรออกจากที่จัดเก็บ
1. ตรวจเช็คความดันของลมยาง และเติมลมหากยางมีความดัน

ของลมยางต่ํา
2. ยกแทรกเตอรขึ้นและนําทอนไมท่ีหนุนคานลอหนาและลอ

หลังออก
3. ติดตั้งแบตเตอร่ี กอนท่ีจะติดตั้งแบตเตอร่ี ต องใหแนใจวา

แบตเตอร่ีไดรับการชารจไฟจนเต็มแลว
4. ตรวจเช็คความตึงสายพานพัดลม
5. ตรวจเช็คระดับของเหลวท้ังหมด (น้ํามันเคร่ือง น้ํามันเกียร/

น้ํามันไฮดรอลิก น้ําระบายความรอนเคร่ืองยนตและอุปกรณ
ตอพวงทุกช้ินท่ีติดตั้งไว)

6. สตารทเคร่ืองยนต ดูเกจวัดท้ังหมด หากเกจวดัท ั้งหมดทํางานได
ตามปกติ และแสดงคาเปนปกติ ใหถอยแทรกเตอรออก เม่ือถอย
แทรกเตอรออกมาแลว ใหจอดพักแทรกเตอรไวและเดนิเบา
เคร่ืองยนตนานอยางนอย 5 นาที ดับเคร่ืองยนตแลวเดินตรวจดู
การร่ัวซึมของน้ํามันและน้ํารอบๆ แทรกเตอร

7. เม่ืออุนเคร่ืองยนตเพียงพอแลว ใหปลดเบรกมือ และทดสอบการ
เบรกเพ่ือหาการปรับตั้งท่ีเหมาะสมในขณะท่ีเคล ื่อนรถไป
ขางหนา ปรับตั้งเบรกตามความเหมาะสม
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ปญหาขอขดัของและวิธีการแกไข
ปญหาขอขดัของและวิธีการแกไขเครื่องยนต
หากเกิดความผิดปกติของเคร่ืองยนต ใหดูสาเหตุและวิธีการแกไขจากตารางดานลาง

หากมีขอสงสัยประการใด ใหปรึกษากับทางผูแทนจำหนายของทางบริษัทสยามคโูบตาอุตสาหกรรมจํากัด

ปญหา สาเหตุ วธิีการแกไข

เคร่ืองยนตสตารทติดยากหรือ
สตารทไมติด

A น้ํามันเช้ือเพลิงไมถูกจาย A ตรวจเช็คถังน้ํามันเช้ือเพลิง และไสกรองน้ํามัน
เช้ือเพลิง
เปล่ียนไสกรองหากจําเปน

A มีอากาศหรือน้ําในระบบน้ํามันเช้ือเพลิง A ตรวจดูตามทอน้ํามัน วาโบลต และนอตขันแนนดี
หรือยัง

A ไลลมในระบบน้ํามันเช้ือเพลิง
(ดูท่ี “การไลลมในระบบน้ํามันเช้ือเพลิง” ใน 
“การซอมบํารุงตามสภาพการใชงาน” ในหัวขอ 
“การบํารุงรักษาตามช่ัวโมงการทํางานแทรกเตอร”)

A ในสภาพอากาศเย็นความหนืดของ
น้ํามันเคร่ืองเพ่ิมขึ้นทําใหเกิดความเร็ว
รอบเคร่ืองยนตต่ํา

A ใชน้ํามันเคร่ืองชนิดท่ีมีความหนืดเหมาะสมกับ
สภาพอากาศ

A แบตเตอร่ีออน และความเร็วรอบของ
เคร่ืองยนตไมเพียงพอ

A ทําความสะอาดท่ีสายไฟและขั้วแบตเตอร่ี
A ชารจแบตเตอร่ี
A ในสภาพอากาศเย็นใหถอดแบตเตอร่ีออกจาก 

เคร่ืองยนต นําไปชารจและเก็บในท่ีรม นํามาตอเขากับ
แทรกเตอร เม่ือตองการใชงาน

เคร่ืองยนตไมมีกําลัง A น้ํามันเช้ือเพลิงไมเพียงพอหรือสกปรก
A มีส่ิงสกปรกชุดไสกรองอากาศอุดตัน

A ตรวจเช็คระบบน้ํามันเช้ือเพลิง
A ทําความสะอาดหรือเปล่ียนไสกรอง

เคร่ืองยนตดับเองทันที A น้ํามันเช้ือเพลิงไมพอ A เติมน้ํามันเช้ือเพลิง
A ไลลมในระบบน้ํามันเช้ือเพลิง หากจําเปน

ควันไอเสียมี

สีดํา
A น้ํามันเช้ือเพลิงมีคุณภาพต่ํา
A มีน้ํามันเคร่ืองมากเกิน
A มีส่ิงสกปรกชุดไสกรองอากาศอุดตัน

A เปล่ียนน้ํามันเช้ือเพลิงและไสกรอง
A ตรวจเช็คระดับน้ํามันเคร่ืองใหเหมาะสม
A ทําความสะอาดหรือเปล่ียนไสกรอง

สีน้ําเงิน
สีขาว

A มีน้ํามันเช้ือเพลิงคาอยูในหมอพักไอเสีย
A หัวฉีดน้ํามันเช้ือเพลิงขัดของ
A น้ํามันเช้ือเพลิงมีคุณภาพต่ํา

A ใหความรอนหมอพักไอเสีย โดยเดินเคร่ืองยนต
แบบมีภาระ

A ตรวจเช็คหัวฉีดน้ํามันเช้ือเพลิง
A เปล่ียนน้ํามันเช้ือเพลิงและไสกรอง

เคร่ืองยนตรอนจัด

A เคร่ืองยนตรับภาระหนักเกินไป A เปล่ียนไปใชเกียรต่ําหรือลดภาระลง

A ระดับน้ําระบายความรอนต่ํา A เติมน้ําระบายความรอนใหไดระดับท่ีเหมาะสม
ตรวจเช็คหมอน้ํา และทอทางเดินน้ําระบายความรอน
หมอน้ําวามีการหลวมหรือร่ัวหรือไม

A สายพานพัดลม ร่ัว หรือ มีรอยฉีก A ปรับตั้งหรือเปล่ียนสายพานพัดลมใหม

A หมอน้ํา หรือรังผึ้งหมอน้ําสกปรก A กําจัดส่ิงสกปรกออก

A เกิดการสึกกรอนภายในทางเดินน้ํา
ระบายความรอน

A ชะลางระบบหลอเย็น


